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Zusammenfassung: Der vorliegende Bericht dokumentiert Methodik und Ergebnisse des

von der Landeshauptstadt Mainz in Auftrag gegebenen Projektes zur
Kartierung des Ballungsraumes Mainz nach EG-Umgebungslarm-
richtlinie.

Fur die 4. Stufe der Kartierung nach Umgebungslarmrichtlinie 2022 sind
wiederum strategische Umgebungslarmkarten flr den StralRenver-
kehrslarm von Hauptverkehrsstral3en nach § 47b, Nr. 3 BImSchG mit
einer Gesamtlange von ca. 196 km, erganzt durch sonstige Stra3en mit
einer Gesamtléange von ca. 184 km, fur das StralRenbahnnetz mit einer
Lange von 59 km, fur den Fluglarm des Verkehrslandeplatzes Mainz-
Finthen und den Hubschrauberlandeplatz des Uni-Klinikums sowie des
Gewerbelarms ausgewahlter Anlagen mit einer Gesamtflache von ca.
81 ha zu erstellen.

Die aufbereiteten Eingangsdaten und die Berechnungsergebnisse wur-
den dem Auftraggeber in den vorgegebenen Datenformaten lberge-
ben.

Diese Unterlage ist fir den Auftraggeber bestimmt und darf nur insgesamt kopiert und verwendet werden.
Bei Verdffentlichung dieser Unterlage (auch auszugsweise) hat der Auftraggeber sicherzustellen, dass die veroéffentlichten

Inhalte keine datenschutzrechtlichen Bestimmungen verletzen.
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Flugplatzen
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Umgebungslarm

Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundes-Immissionsschutzverordnung
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit

Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
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aquivalenter Dauerschallpegel im Beurteilungszeitraum Nacht (22 bis 6 Uhr)
Lichtsignalanlage

Regierungsprasidium

Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie
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1 Grundlage

Mit der Anderung des § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) am 15.06.2005
ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm in deutsches
Recht erfolgt.

Demnach sind u. a. fur Ballungsrdume (nach 8§ 47b Abs. 2 BImSchG: Gebiete mit einer Ein-
wohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern
pro Quadratkilometer) bis zum 30.06.2012 (und danach alle 5 Jahre) Larmkarten zu erstellen
(8 47c BImSchG).

Die durchgefuihrten Arbeiten beziehen sich speziell auf die vierte Stufe der Larmkartierung
2022 und sollen die Landeshauptstadt Mainz als zustandige Behorde fur die Larmkartierung
des Ballungsraumes Mainz in seiner Aufgabe unterstiitzen, den gesetzlich vorgegebenen Be-
richtspflichten den Behorden (BMU/ UBA, Europaische Kommission) als auch der Offentlich-
keit gegentiber nachzukommen.

Im Einzelnen sind folgende Larmkarten zu erstellen:
» StralBenverkehrslarm

0 samtliche Hauptverkehrsstraf3en und sonstige Stra3en (Streckenldnge insge-
samt 380 km)

0 nur HauptverkehrsstraRen mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
(DTV) von mehr als 8.200 Kfz/ 24h (196 km)

* Schienenverkehrslarm

U StralRenbahnnetz der Stadt Mainz (Streckenldange insgesamt 59 km)
e Fluglarm

U Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen,

0 Hubschrauberlandeplatz des Uni-Klinikums Mainz
* Industrie und Gewebelarm

0 Anlagen gemaR Anhang | der Industrieemissionsrichtlinie IED 2010/75/EU (IED-
Anlagen).

Zwischen dritter Stufe (2017) und aktueller vierter Stufe (2022) der Larmkartierung sind eine
Reihe neuer Regelungen in Kraft getreten:

» Richtlinie (EU) 2015/996 vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Larmbewer-
tungsmethoden gemal3 der Richtlinie 2002/49/EG

» Berichtigung der Richtlinie (EU) 2015/996 vom 10.1.2018

e Ersatz der vorgenannten Richtlinie durch die Delegierte Richtlinie (EU) 2021/1226 vom
21. Dezember 2020 zur Anderung des Anhangs Il der Richtlinie 2002/49/EG des
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Européaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich gemeinsamer Methoden zur Larm-
bewertung zwecks Anpassung an den wissenschatftlichen und technischen Fortschritt

+ Richtlinie (EU) 2020/367 vom 4. Méarz 2020 zur Anderung des Anhangs Il der Richtlinie
2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festle-
gung von Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Um-
gebungslarm

Im Zuge der Umsetzung der neuen bzw. gednderten EU-Richtlinien in nationales Recht erfolg-
ten Anderungen der 34. BImSchV zum 28.05.2021 sowie die Bekanntmachung angepasster
Berechnungsverfahren zum 05.10.2021:

« Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB,

e Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von Flugplatzen — BUF,

» Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm —
BEB,

» Datenbank fir die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB-D,

» Datenbank fur die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplatzen —
BUF-D.

2 Zustandige Behdorde

Fur die Umgebungslarmkartierung des Ballungsraumes Mainz ist die Landeshauptstadt Mainz,
Grin- und Umweltamt, Geschwister-Scholl-Str. 4, 55131 Mainz die zustandige Behérde.

3 Eingangsdaten

Die fir die Kartierung erforderlichen Geodaten und sonstige Daten wurden von der Stadt
Mainz zur Verfugung gestellt. Eine Plausibilitatsprifung der verwendeten Eingangsdaten er-
folgte bei ACCON.

3.1 Gelandemodell

Von der Stadt Mainz wurde ein DGM1 (1m-Raster) fir den gesamten Umgriff in Kacheln von
1 km Kantenléange im ASCII-Format zur Verfigung gestellt. Diese wurde in das Berechnungs-
programm CadnaA importiert und mit einer Toleranz von 5 cm ,ausgedinnt®. Die angegebene
Toleranz bedeutet, dass - auf alle Gelandepunkte bezogen — die maximale Abweichung des
vereinfachten Gelandemodells gegentiber dem urspriinglichen Gelandemodell nicht mehr als
5 cm betragt.
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Das resultierende Gelandemodell enthalt mit ca. 6 Millionen Hohenpunkten fir das Modellge-
biet von ca. 160 km2 noch ca. 3,75 % der urspringlichen Datenmenge. Die Gelandehdéhen im
Berechnungsgebiet liegen zwischen ca. 65 m und ca. 255 m tiber NN. Abbildung 1 zeigt eine
Visualisierung des Gelandemodells.

Abbildung 1: Digitales Gelandemodell im Berechnungsgebiet, geographische Hohe tiber Normal-Null

I >60m
B >80 m
| >100 m
B> 120 m

>140m
I > 160 m
I - 180m
B - 200 m
I > 220 m
- 240m
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3.2 Gebaudedatensatz

Gebaudedaten wurden als Shape-Dateien (Geometrie, Nutzung) von der Stadt Mainz fir das
Berechnungsgebiet zur Verfiigung gestellt.

Als Grundlage wurden die Gebaudeumrisse des Datensatzes LoD1 SPExp_ Mainz (Datensatz
des LVermGeO 2021, aggregiert) herangezogen, denen Gebaudehdhen aus dem Datensatz
LoD1_Mainz-EBA-2D (Datensatz des EBA) zugewiesen wurden. Fiur Gebaude, die im EBA-
Datensatz nicht vorhanden waren, wurden die urspriinglichen Hohendaten des Datensatzes
LVemGeo 2021, aggregiert, beibehalten. Fur den Fall, dass mehrere Gebaude bzw. Gebau-
deteile in einem Gebaude des SPExp-Datensatzes lagen, wurde eine mittlere Héhe (Mittelwert
der Gebaudehdhen) verwendet.

Einwohnerdaten wurden als Punktinformationen mit Adresse und Gesamtzahl der Einwohner
zur Verfugung gestellt. Sofern die Punkte innerhalb von Gebaudeumrissen lagen, wurde die
Gesamtzahl der Einwohner aller Einwohnerpunkte dem jeweiligen Gebaude zugewiesen. Bei
auBRerhalb von Gebaudeumrissen liegenden Einwohnerpunkten wurde versucht, per automa-
tischem Objektfang oder ggf. erganzend handisch eine Zuordnung zu einem Gebéaude vorzu-
nehmen. Von 216.108 in Einwohnerpunkten enthaltenen Einwohnern konnten 212.627 Ein-
wohner (98,4%) Gebauden zugeordnet werden.

Von den innerhalb des Stadtgebietes gelegenen ca. 68.000 Geb&uden des Berechnungsmo-
dells enthalten ca. 30.000 Gebaude (ca. 45%) Einwohnerinformationen und wurden somit als
Wohngebéaude klassifiziert.

3.3 Schulen und Krankenhauser

Die Standorte von Schulen und Krankenhausern wurden von der Stadt Mainz als Punktobjekte
geliefert. Es handelt sich um 60 Punktobjekte fur Schulen und 7 Punktobjekte fir Krankenhau-
ser. Mit Hilfe des Stadtplanes wurden die zugehdrigen Schul- und Krankenhausflachen iden-
tifiziert und die darauf befindlichen Geb&ude - ggf. unter Bertcksichtigung der ALKIS-
Objektartenschlissel - als Schul- bzw. Krankenhausgebaude klassifiziert. Gebaude- bzw. Ge-
baudeteile mit Grundflachen unter 100 m2 sowie nicht schutzwiirdige Gebaude (Technikge-
baude, Parkhauser etc.) blieben hierbei unberiicksichtigt.

Insgesamt wurden im Stadtgebiet 199 Schulgebaude und 105 Krankenhausgebdude zugeord-
net.

3.4 Larmschutzbauwerke

Als Ausgangsbasis wurden die Larmschutzbauwerke aus dem Modell der Kartierung 2012
bzw. der Kartierung des Stralenbahnnetzes 2018 ibernommen. Diese Datenbasis wurde mit
einem aktuellen Datensatz im shp-Format der Stadt Mainz abgeglichen. Die (3d-)Daten des
aktuellen Datensatzes der Stadt Mainz wurden tbernommen und die entsprechenden Daten
aus den vorhandenen Modellen entfernt. Im aktuellen Datensatz der Stadt nicht enthaltene
Larmschutzbauwerke aus den vorhandenen Kartierungsmodellen wurden beibehalten.

9520_05_b_rev2_.docx 8
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3.5 Larmquellen

Die Lage der fur die Kartierung des Ballungsraumes Mainz 2022 berlcksichtigten Larmquellen
ist in Abbildung 2 dargestellt.

Abbildung 2: Im Rahmen der Larmkartierung 2022 beriicksichtigte Larmquellen

I Hauptverkehrsstraften
I sonstige Stralen

StralRenbahnstrecken
B Flugstrecken

B

IED-Anlagen
BN Gebaude
Hl Stadtgrenze

Fur die Larmkartierung des Ballungsraumes Mainz 2022 werden beriicksichtigt:

e ca. 380 km StraRe (196 km Hauptverkehrsstral3en (> 3 Mio Kfz/a, entspricht ca. DTV >
8.200 Kfz/24h) + 184 km sonstige Stral3en),

9520_05_b,_rev2_.docx 9
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» ca. 59 km Stra3enbahn,
« 28 IED-Anlagen inkl. des Binnenhafens (Guterverkehrszentrum Frankenbach) sowie

* der Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen + der Hubschrauberlandeplatz des Uni-Klini-
kums.

Urspringlich war auch eine Kartierung der Hafenbahn vorgesehen. Aus einer Schalltechni-
schen Untersuchung im Rahmen der Planfeststellung geht jedoch hervor, dass an allen Im-
missionsorten aufRerhalb der Industriegebiete die Kartierungsschwellen (sowie die Immissi-
onsrichtwerte der 16. BImSchV) unterschritten werden. Eine Ausweisung ruhiger Gebiete im
Bereich der Hafenbahn scheidet bereits aufgrund der industriellen Pragung aus. Daher besteht
im Hinblick auf die Kartierungsschwellen und gemessen an den Anforderungen der Larmakti-
onsplanung kein Erfordernis, die Hafenbahn zu kartieren.

3.5.1 StralRennetz

Grundlage des Stral3ennetz-Modelles bildet das Verkehrsmodell der Stadt Mainz. Fir die
Larmkartierung wurden alle StraRenabschnitte mit einer DTV ab ca. 1.000 Kfz/ 24 h im Stra-
Renquerschnitt beriicksichtigt. Es wurde ein in sich geschlossenes Straliennetz aufgebaut und
mit dem Umweltamt der Stadt abgestimmit.

Neben den DTV-Werten wurden von der Stadt (Amt 61) samtliche fur die Larmkartierung er-
forderlichen Stral3enparameter (Tag-/Abend-/Nacht-Verteilung des Verkehrs, Lkw-Anteile, zu-
lassige Hochstgeschwindigkeiten) zur Verfigung gestellt. Sofern keine spezifischen Angaben
fur die Stadt Mainz verfligbar waren, wurde auf die in den aktuellen LAI-Hinweisen (Tab. 4 und
Tab. 8) enthaltenen Vorschlage zuruckgegriffen.

Auf die separate Berticksichtigung von Motorradern wurde verzichtet, da dies i.d.R. im Jahres-
durchschnitt nur eine untergeordnete Rolle spielen und hierfir auch keine Daten verfligbar
waren.

Als Fahrbahnoberflache wurde generell von einem Standard-Belag (nicht geriffelter Gussas-
phalt; Zu-/Abschlag 0 dB(A)) ausgegangen. Ausnahme bilden von der Stadt angegebene, im
Rahmen einer vorangegangenen Larmaktionsplanung mit larmarmen Oberflachen (larmtech-
nisch optimierter Asphalt aus AC D LOA, ca. -2 bis -3 dB(A) (je nach Lkw-Anteil)) versehene
StraRenabschnitte. Es handelt sich um 7 Bereiche mit 41 Stralenabschnitten und einer Ge-
samtlange von ca. 6,2 km.

Da die Stral3engeometrien im Verkehrsmodell eher schematisch abgebildet sind wurden samt-
liche Parameter aus dem Verkehrsmodell auf Geometrien der OpenStreetMap-Daten! Uber-
tragen. Fur Stral3enquerschnitte mit separaten Fahrtrichtungsachsen werden die Belastungen
gleichm&Rig verteilt.

1 OpenStreetMap® sind ,Open Data*, die gemaR der Open Data Commons Open Database Lizenz (ODbL) durch die OpenSt-
reetMap Foundation (OSMF) verfuigbar sind

9520_05_b_rev2_.docx 10
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Alle StralRenabschnitte wurden (mit einer relativen Héhe von 0 m) auf das Gelande gelegt. Im
Bereich von Bricken wurde handisch nachgearbeitet. StraBen in Unterfihrungen bzw. Tun-
neln wurden im Modell deaktiviert.

Das StralRennetz weist eine Gesamtlange von ca. 380 km auf, bestehend aus 196 km Haupt-
verkehrsstral3en (DTV > 8.200 Kfz/ 24 h) sowie 194 km sonstige Straf3en (DTV 1.000 bis 8.200
Kfz/ 24 h).

3.5.2 Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre

Im Gegensatz zu den ersten Runden sind fur die aktuelle Larmkartierung auch die erhdhten
Storwirkungen lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen (LSA) sowie von Kreis-
verkehren (KV) zu berlcksichtigen.

Die entsprechenden Schallquellen wurden als punktférmige Objekte im kommunalen Daten-
satz abgebildet. Es handelt sich um insgesamt 158 LSA und 10 KV. Die Schallquellen werden
im Schnittpunkt der kreuzenden bzw. einmindenden Stral3en angesetzt. Bei KV ergeben sich
somit in der Regel mehrere Quellen.

Der Standard-Suchradius fur die Zuordnung der StralBenabschnitte zu den LSA bzw. KV von
20 m wurde beibehalten. Es erfolgte eine Uberpriifung der zugeordneten Stralenabschnitte
zu samtlichen LSA bzw. KV (ggf. mit entsprechender Korrektur).

3.5.3 StraRenbahn

Das vorhandene StralRenbahnnetz mit ca. 59 km Gesamtlange besteht aus ca. 28,5 km dop-
pelgleisiger Strecke und ca. 2 km eingleisiger Strecke. Fir das gesamte StralRenbahnnetz
wurde 2018 eine Larmkartierung durchgefuhrt. Auf dieses vorhandene Modell wird unter Ak-
tualisierung der Zugzahlen weitgehend zurtickgegriffen.

Nach Angaben der Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH ist von den in Tabelle 1 angegebenen
durchschnittlichen Zugzahlen je Streckenabschnitt auszugehen.

Tabelle 1 Anzahl Zuge pro Stralenbahnabschnitt (je Richtung) im Jahr 2021

Abschnitt o Durchschnittliche Anzahl Zige

Nr. Linie Strecke pro Zeitraum und Strecke
Tag Abend Nacht

1 50 Rémerquelle — Gemarkungsgrenze 51 13 12

2 51 PoststraRe — Gemarkungsgrenze 49 13 9

3 50/ 51 Gemarkungsgrenze — Bismarckplatz 101 25 21

4 59 Bismarckplatz — Zollhafen 15 1 0

5 50/ 51/ 59 Bismarckplatz — Hauptbahnhof 117 31 25

6 52/ 53 Hauptbahnhof — Jagerhaus 147 36 24

7 52 Jagerhaus — Am Schinnergraben 49 12 7

9520_05_b_rev2_.docx 11
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Absl\(l:rhnitt Linie Strecke Du‘r)crgszcgpri;ﬂiri:]hfn/(-\jnszta:glcigge
Tag Abend Nacht

8 53 Jagerhaus — Birgerhaus 97 24 17

9 51/ 52/ 53/ 59 | Hauptbahnhof — HBF West 158 38 24

10 52 HBF West — BahnstralRe 47 12 9

11 51/ 53/ 59 HBF West — Hochschule Mainz 111 26 15

12 52/ 53 Hochschule Mainz — Wiesenstralie 97 25 13

13 52 /53 WiesenstraRe — Hindemithstrafie 81 25 13

Die weiteren, fur die Berechnung notwendigen Parameter wurden weitgehend aus der voran-
gegangenen Kartierung tibernommen:

354

Far 28

Fahrzeugart: Stral3enbahn;

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: maximal 50 km/h, an vielen Stellen gelten weiterge-
henden Beschrankungen auf 40/ 30/ 20/ 10 km/h;

Zuschlage Fahrbahnart:
= StralBenbindiger Fahrbahnkdrper bzw. feste Fahrbahn: + 5 dB(A),
= Schwellengleis im Schotterbett (Beton oder Holz): + 2 dB(A),
= Begrunter Bahnkorper — tiefliegende Vegetationsebene: - 2 dB(A);
Zuschlage fur enge Kurvenradien:
= Radien <300 m: + 3 dB(A),
= Radien ab 300 m: 0 dB(A);
Briicken: Zuschlag von 3 dB(A) fur Gleisstrecken auf Briicken;

Bahnubergénge: Zuschlag von 5 dB(A) fur eine Teilsticklange gleich der doppelten
StralRenbreite.

Industrie und Gewerbeflachen der IED-Anlagen

IED-Anlagen wurden Lage und Emissionswerte vom Umweltamt geliefert. Fir die IED-

Anlagen, fur die kein flachenbezogener Schallleistungspegel angegeben wurde, wurde von
den umliegenden Immissionsorten auf das Kontingent riickgerechnet.

In den
leistun

nachfolgenden Tabelle 2 sind die bertcksichtigten Betriebe mit den angesetzten Schall-
gspegeln aufgelistet.
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Tabelle 2 IED-Anlagen und flachenbezogene Schallleistungspegel
Flachenbezogene
Schallleistung
Nr. |[Firma Adresse [dB(A)/m?] Flache |Bemerkung
D E N [m?]
Schott AG, Hattenbergstr.
01, |Duran Produktions GmbH & 10, Ansatz wie
02 |Co.KG 55122 Mainz 65 65 64 | 244.750 | 2012
03, Dammweg 2, Ansatz wie
04 | ADM-Mainz GmbH 55130 Mainz 65 65 65 31.315(2012
Ansatz wie
05 2012 (vormals
- Prefere Paraform GmbH & Co. | Hauptstr. 30, INEOS Para-
09 |KG 55120 Mainz 65 65 50 | 123.229 | form)
ehemals
Quinn Plas-
Gal3nerallee 40, tics, Ansatz
10 |Polycasa GmbH 55120 Mainz 60 60 60 21.808 | wie 2012
11, |Jakob Becker Entsorgungs- Emy-Roeder-Str. Ansatz wie
12 | GmbH 13, 55129 Mainz | 60 60 - 3.082 | 2012
13 Wormser Str. 191 von Immissi-
- Meinhardt Stadtereinigung 55130 Mainz- onsort riick-
16 |GmbH & Co. KG Weisenau 62,4624 | - 66.191 | gerechnet
WEPA Hygieneprodukte Gal3nerallee 45- Ansatz wie
17 |GmbH 47,55120 Mainz | 60 60 60 95.679 | 2012
18 Industriestr. 56- von Immissi-
- Knettenbrech+Gurdulic Ser- 58, onsort riick-
21 |vice GmbH & Co. KG 55120 Mainz 66,2 | 66,2 | - 28.452 | gerechnet
von Immissi-
Mainzer Fernwarme GmbH Bauerngasse 11 onsort riick-
22 | Heizwerk Il 55116 Mainz 80,2 | 80,2 | 64,6 476 | gerechnet
Staudingerweg 1-
Mainzer Fernwarme GmbH 3 Ansatz wie
23 | Heizwerk IlI 55128 Mainz 60 60 60 8.093 | 2012
Eindhoven-Allee von Immissi-
6 onsort riick-
24 | Energiepark Mainz 55129 Mainz 62,6 | 62,6 | 62,7 4.665 | gerechnet
Kraftwerke Mainz-Wiesbaden | Kraftwerkallee 1 Ansatz wie
25a |AG KMW Il 55120 Mainz 60 60 60 23.855 | 2012
Kraftwerke Mainz-Wiesbaden | Kraftwerkallee 1 Ansatz wie
25b | AG KMW Il 55120 Mainz 60 60 60 13.434 | 2012
Rheinallee 92 Ansatz wie
26 |RoOmheld & Moelle GmbH 55120 Mainz 65 65 65 19.917 | 2012
Entsorgungsgesellschaft
Mainz mbH Millverbren- Kraftwerkallee 1 Ansatz wie
27 |nungsanlage 55120 Mainz 60 | 60 | 60 39.035| 2012
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Flachenbezogene
Schallleistung
Nr. |[Firma Adresse [dB(A)/m?] Flache |Bemerkung
D E N [m?]
Ansatz wie
2012, jedoch
abweichend
Guterverkehrszentrum Ingelheimstr. 13, Lwa,nachts = 51
28 | Frankenbach 55120 Mainz 65 | 65 | 51 85.853 | dB(A)

3.5.5 Fluglarm

Der Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen (EDFZ) liegt im Stidwesten der Stadt Mainz, ca. 1 km
westlich des Stadtteils Finthen. Es stehen eine Asphaltbahn fur Ultralight- und Propellerflug-
zeuge sowie eine Grasbahn fur Segelflugzeuge mit jeweils 1.000 m Start- und Landelange in
Richtung 26 (256°) und 08 (76°) zur Verfigung.

Segelflug ist fur die LArmkartierung nicht relevant und wird im Folgenden nicht weiter betrach-
tet.

Entsprechend den Informationen des Flugplatzbetreibers sind jeweils 3 Start- und Landerou-
ten, 2 Platzrunden und 2 separate Helikopterstart- und -landerouten im Modell konstruiert. In
Abbildung 3 sind die verwendeten Flugrouten dargestellt.

Im Jahr 2021 haben 50.308 Flugbewegungen stattgefunden. Diese kénnen den folgenden
Flugzeuggruppen nach BUF-D zugeordnet werden.

Tabelle 3: Verwendete Flugzeuggruppen
Flugzeuggruppe |Kategorie
P 1.0 Ultraleichtflugzeuge
P11 Motorsegler
P13 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 2 t
P14 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) uber 2 t bis 5,7 t
H1.2 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse (MTOM) tber 3t bis 5t

Da der Flugplatz Mainz-Finthen hauptsachlich fur Sport- und Schulungsflug genutzt wird, fin-
den 65 % der Bewegungen als Platzrunde und 35 % der Bewegungen als Streckenflug statt.

Die Aufteilung der Bewegungen erfolgte gleichverteilt auf die Flug- und Helikopterrouten.

Die Start-/Landebahn 26 ist zu 55 % im Jahresdurchschnitt in Betrieb, die Start-/Landebahn
08 zu 45 %.

Der Flugbetrieb findet nur im Tag- und Abendzeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) statt.
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Auf der Grundlage der 0.g. Annahmen ergibt sich die in der folgenden Ubersicht dargestellte
Verteilung der Flugbewegungen auf Flugzeuggruppen und Flugrouten.

Tabelle 4: Flugbewegungen am Verkehrslandeplatz Mainz Finthen 2021
= UG Anzahl Flugbewegungen Gesamt
P10 P11 P13 P14 H1.2
08_Start_Sued 481 11 797 14
08_Start_West 481 11 797 14
Starts 08_Start_Nord 481 11 797 14 8.682
26_Start_Sued 587 13 974 17 '
26_Start West 587 13 974 17
26_Start_Nord 587 13 974 17
08_Landung_Sued 481 11 797 14
08 _Landung_West 481 11 797 14
Landun- 08_Landung_Nord 481 11 797 14 8.682
gen 26_Landung_Sued 587 13 974 17
26_Landung_West 587 13 974 17
26_Landung_Nord 587 13 974 17
08_PR 59 4.439 78
Platzrun- 26_PR 72 5.425 95 16.117
den 08_PR_UL 2.677
26 PR_UL 3.272
H_Start_West 179
Starts = = 358
H_Start_Ost 179
Landun- H_Landung_West 179 358
gen H_Landung_Ost 179

Dartber hinaus werden fur die Larmkartierung die Emissionen des Hubschraubersonderlan-
deplatzes (Dachlandeplatz) am Universitatsklinikum Mainz betrachtet.

Es steht eine Betriebsflache von 18 x18 m zuzgl. Sicherheitsflachen zur Verfigung.

An- und Abflug erfolgt in Richtung Nordost NE (04/22), Studost SE (12/30), Nordwest NW
(30/12) und Sudwest SW (22/04). Die Flugrouten sind in Abbildung 3 dargestellt.

Am Sonderlandeplatz werden der ansassige Rettungshubschrauber Christoph 77 (EC145) so-
wie externe Hubschrauber betrieben. Die Hubschrauber kdnnen den nachfolgend dargestell-
ten Flugzeuggruppen nach AzB-08 zugeordnet werden.

Tabelle 5: Flugzeuggruppen der Hubschrauber am Sonderlandeplatz Universitatsklinikum Mainz

Flugzeuggruppe |Kategorie

H1.1 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse (MTOM) tber 1 t bis 3 t

H1.2 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse (MTOM) tber 3t bis 5 t
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Lt. Flugbuchaufzeichnungen fanden im Jahr 2021 insgesamt 1.637 Flugeinsatze statt. Die Ver-
teilung der Flugbewegungen auf die Flugrouten ist nachfolgend zusammengefasst.

Tabelle 6: Flugbewegungen am Sonderlandeplatz Universitatsklinikum Mainz
Anzahl Flugbewegungen

Flugroute 11 12
Klinikum Start 04 NE 35 511
Klinikum Start 22 SW 35 511
Klinikum Start 12 SE 17 255
Klinikum Start 30 NW 18 255
Klinikum Landung 04 NE 35 511
Klinikum Landung 22 SW 35 511
Klinikum Landung 30 NW 17 255
Klinikum Landung 12 SE 18 255

212 3.064
Gesamt

3.274

Abbildung 3: Flugrouten am Flughafen Mainz-Finthen (EDFZ) und am Sonderlandeplatz Universitats-
klinikum

Start/Landung Nord

sy
Start/Landung NW Klinikum

‘ Vi T
Platzrunde UL B
]

T
Platzrunde Prop

Start/Landung West Heli

Start/Landung West
Start/Landung Sud

Fur die strategische Larmkartierung werden die aus dem Flugbetrieb resultierenden Gerau-
schimmissionen in der Umgebung des Verkehrslandeplatzes Mainz-Finthen sowie des Heli-
koptersonderlandeplatzes Universitatsklinikum Mainz berechnet. Weitere Larmquellen, wie
Bodenlarm, Fahrten auf dem Taxiway, hovern 0.4. werden nicht beriicksichtigt.
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4 Berechnungskonfiguration

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten mit dem Programm CadnaA auf Grundlage der in
der 34. BImSchV angegebenen Berechnungsgrundlagen.

Vereinfachungen in der Geometrie von Objekten oder durch Weglassen von Objekten wurden
— mit Ausnahme des Ausdinnens der Hohenmaodelle - generell nicht vorgenommen.

In der Berechnungskonfiguration wurden folgende Beschleunigungsschalter” fir die Pro-
jekteinstellung gesetzt:

» Maximaler Fehler 0,4 dB2 (der tatséchliche Fehler liegt meist deutlich darunter),
e Begrenzung des Suchradius fir Larmquellen auf 3.000 m,

e Zulassung der Rasterinterpolation (Beschleunigung der Rasterberechnung insbeson-
dere fiir grofl3e unbebaute Bereiche),

* Begrenzung des Suchradius fur die Projektion auf 100 m um Larmquellen,

* Begrenzung des Suchradius fir die Reflexionsberechnung auf jeweils 100 m um Larm-
quellen und Immissionspunkte.

Auf Grundlage der erstellten Berechnungsmodelle wurden die schalltechnischen Berechnun-
gen jeweils flachenhaft sowie fiir die Gebaudefassaden durchgefiihrt.

Die Berechnungen erfolgten fur die Larmindizes Lq4en (gewichteter Mittelwert fir die Zeitraume
Tag (6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) mit Mali fir die Abend-
bzw. Nachtzeit von 5 dB bzw. 10 dB) und Lnign: (Mittelungspegel fiir die Nachtzeit von 22 bis 6
Uhr). Gelandeeinflisse und Abschirmungen wie auch Reflexionen durch Gebaude und Schall-
schirme wurden bericksichtigt.

Die schalltechnischen Berechnungen in der Flache (Larmkarten) wurden mit einer Raster-
punktweite von 10 m in einer Immissionshdhe von 4,0 m uber Gelande vorgenommen.

Zur Ermittlung der in ihren Wohnungen durch Umgebungslarm belasteten Menschen wurden
die Berechnungspunkte vor die Gebaudefassade gelegt. Fur diesen Fall bleibt die letzte Re-
flexion an der Gebaudefassade, auf der der Berechnungspunkt liegt, unbertcksichtigt. Die
Berechnungen erfolgten ebenfalls fir eine Hohe von 4,0 m tber Gelénde. Bei Geb&dudehthen
von weniger als 4,2 m Hohe befinden sich die Berechnungspunkte 0,2 m unterhalb der Ge-
baudeoberkante. Berechnungspunkte unterhalb 2 m Hohe Uber Gelande bleiben unbertick-
sichtigt.

Fassadenpegelberechnungen wurden fir alle Gebaude vorgenommen, denen Einwohner oder
eine Sondernutzung (Schule/ Krankenhaus) zugeordnet waren.

2 Schallquellen, deren Beitrag am Immissionspunkt im Rahmen des angegebenen Gesamtfehlers vernachlassigbar ist, werden
bei der Berechnung nicht beriicksichtigt. Je gro3er der zugelassene max. Fehler im Endergebnis ist, desto kiirzer werden die
Rechenzeiten.
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5 Larmkarten

Die Larmkarten wurden fur die Larmindizes Loen und Lnignt getrennt fir jede Quellengruppe
erstellt.

Das Rechengebiet weist eine Flache von 97,657 km? auf.
In Anlage 1 sind die Larmkarten als Ubersichtskarten dargestellt.

Zur Lpen-Fluglarmkarte ist anzumerken, dass hierin auch Fluglarmeinflisse des Frankfurter
Flughafens Fraport enthalten sind. Das liegt daran, dass die Berechnungen zur Larmkartierung
der 4. Runde fiir den Flughafen Frankfurt erstmalig das Ergebnis brachten, dass sich der Kar-
tierungsbereich auch auf das Gebiet von Rheinland-Pfalz und hierbei ausschliel3lich auf die
Stadt bzw. den Ballungsraum Mainz erstreckt. Dies betrifft ausschlieZlich den Lpen fiir die 24h-
Larmbelastung und das Pegelband 55-60 dB(A). Vom Land Hessen wurden die entsprechen-
den Larmkarten zur Verfigung gestellt. Diese wurden mit den Larmkarten des Landeplatzes
Finthen und des Hubschrauberlandeplatzes des Uni-Klinikums tberlagert.

Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecken (HES) werden — auch fur die Ballungsraume —
zentral vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellt.

6 Tabellarische Angaben gemaf 34. BImSchV

Nachfolgend ist die gemaR 34. BImSchV zu ermittelnde Anzahl der von Larm belasteten Ein-
wohner, Wohnungen, Flachen, Schul- und Krankenhausgebéude ausgewiesen.

Gemal} Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie ist insgesamt die Anzahl der Menschen zu
ermitteln und zu berichten, die innerhalb definierter Larmbé&nder leben. Analog zur eigentlichen
Kartierung sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB(A) zu betrachten. Fir die ganztagli-
che Belastung (Loen) liegt die niedrigste zu berichtende Klasse bei 55-59 dB(A). Fir die nacht-
liche Belastung ist als niedrigste Klasse mindestens 50-54 dB(A) vorzusehen, optional kann
die Angabe auch ab 45-49 dB(A) erfolgen.

Neben der Anzahl der Menschen ist auch die Anzahl der Wohnungen in den entsprechenden
Larmklassen zu ermitteln. Die geschatzte Anzahl betroffener Wohnungen ergibt sich unmittel-
bar aus der Statistik der betroffenen Einwohner unter Beriicksichtigung des Faktors von
(durchschnittlich) 2,1 Einwohnern pro Wohnung gemanR BEB sowie unter Berticksichtigung der
unterschiedlichen Klassenbreiten beider Statistiken.

Erganzend sind fir die aktuelle 4. Kartierungsrunde die geschatzte Zahl der Falle gesundheits-
schéadlicher Auswirkungen und Belastigungen anzugeben:

e ischamische Herzkrankheiten (IHD; fur Lpoen Straf3enlarm),
» starke Belastigung (HA,; fiir Loen Straf3enlarm/ Schienenlarm/ Fluglarm) und

» starke Schlafstérung (HSD; fur Lnigne StraRenléarm/ Schienenlarm/ Fluglarm).
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Ballungsraum Mainz

Larmbelastete Einwohner

Pegelbereich Lpen in dB(A)

Larmart 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >=75 HA IHD
Hauptverkehrsstral3en (HVS) 33.576| 20.988| 10.614| 7.706 675| 13.025 425
alle Straen inkl. HVS 47544 | 43.142| 21.275| 8.654 697 | 21.402 701
alle Schienenwege ohne Hauptei-| 3.657| 3.018 620 18 0| 1.301
senbahnstrecken (HES)
GroRflughéfen 25.159 0 0 0 0| 7.644
alle Flugplatze inkl. Grof3flughéa- 25.781 0 0 0 0| 7.833
fen
Industrieanlagen 665 236 43 1 0
Tabelle 8: Larmbelastete Einwohner Lnight
Ballungsraum Mainz Larmbelastete Einwohner

Pegelbereich Lyignt in dB(A)
Larmart 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >=70 |HSD13 | HSD2*
HauptverkehrsstralRen (HVS) 37.084|28.916|15.310| 9.384| 1.814 40| 4.972| 3.716
alle StraRen inkl. HVS 46.569 | 50.289 | 27.827 | 10.850 | 1.874 40| 7.402| 5.825
alle Schienenwege ohne Hauptei- | 4.934| 1.941| 2.581 71 0 0 706 499
senbahnstrecken (HES)
Grol3flughafen 0 0 0 0 0 0
alle Flugplatze inkl. GroR3flughafen 0 0 0 0 0 0
Industrieanlagen 722 315 85 3 1 0

Tabelle 9: Larmbelastete Flachen und Wohnungen
Ballungsraum Mainz Larmbelastete Flachen in km2 | Larmbelastete Wohnungen
Pegelbereich Lpen in dB(A) Pegelbereich Lpen in dB(A)
Larmart >=55 >=65 >=75 >=55 >=65 >=75
Hauptverkehrsstralen (HVS) 53,2 24,5 5,3] 35.028 9.045 321
alle StraBen inkl. HVS 61,5 27,6 55| 57.768| 14.584 332
alle Schienenwege ohne Hauptei- 1,3 0,1 0,0 3.482 304 0
senbahnstrecken (HES)
Grol3flughafen 7,9 0,0 0,0] 11.980 0 0
alle Flugplatze inkl. Grol3flughafen 8,3 0,0 0,0] 12.277 0 0
Industrieanlagen 2,5 1,0 0,3 450 21 0

3 Inkl. Pegelbereich 45 dB(A) bis 49 dB(A)
4 Exkl. Pegelbereich 45 dB(A) bis 49 dB(A)
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Tabelle 10: Larmbelastete Schul- und Krankenhausgebaude
Larmbelastete Kranken-
Ballungsraum Mainz Larmbelastete Schulgebaude hausgebdude

Pegelbereich Lpen in dB(A) Pegelbereich Lpen in dB(A)

Larmart >=55 >=65 >=75 >=55 >=65 >=75
Hauptverkehrsstral3en (HVS) 77 11 0 37 14 0
alle StraRen inkl. HVS 107 19 0 59 22 0
alle Schienenwege ohne Hauptei- 10 0 0 0 0 0

senbahnstrecken (HES)

Grol3flughéfen 16 0 0 0 0 0
alle Flugplatze inkl. GroR3flughafen 16 0 0 22 2 0
Industrieanlagen 0 0 0 1 0 0

7 Gelieferte Daten

Die Berechnungsergebnisse wurden dem Auftraggeber in digitaler Form tbermittelt. Nachfol-
gend sind die gelieferten Ergebnisdateien aufgeftihrt. Samtliche Daten wurden im System

ETRS89/UTM32 (EPSG-Code: 25832) geliefert.

CadnaA-Projektdateien

Rasterberechnungen

Ber__Mainz__rst_ Flug_ 2022 revl .cna 02.02.2023
Ber__Mainz_ rst IED_ 2022 .cna 13.11.2022
Ber__Mainz__rst__Str_ 2022 .cna 13.11.2022
Ber_ Mainz__rst  Str MRoad_ 2022 .cna 13.11.2022
Ber__Mainz__rst__Straba_2022_ .cna 13.11.2022
Fassadenpegelberechnungen

Ber__Mainz__hb_ IED_ 2022 .cna 14.11.2022
Ber_ _Mainz__hb__ Str 2022 .cna 14.11.2022
Ber__Mainz__hb__Str MRoad__2022__ .cna 14.11.2022
Ber__Mainz__hb__ Straba 2022 .cna 14.11.2022
Rasterlarmkarten (Esri-Ascii-Grid)

AG_DE_RP_2__Air LDEN__20230207.asc 07.02.2023
AG_DE_RP_2_IND_LDEN__ 20221117.asc 17.11.2022
AG_DE_RP_2_IND_LNIGHT__20221117.asc 17.11.2022
AG_DE_RP_2_MAIir_LDEN__20221117.asc 17.11.2022
AG_DE_RP_2 MRoad_LDEN__20221117.asc 17.11.2022
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AG_DE_RP_2_ MRoad_LNIGHT _20221117.asc
AG_DE_RP_2_ Rail LDEN__ 20221117.asc
AG_DE_RP_2_ Rail LNIGHT _20221117.asc
AG_DE_RP_2_Road LDEN__20221117.asc
AG_DE_RP_2_Road LNIGHT _20221117.asc

Iso-dB-Flachen

AG _DE RP_2 Air LDEN__ 20230207.shp
AG_DE_RP_2 IND_LDEN_ 20221117.shp
AG _DE RP_2 IND_LNIGHT_ _20221117.shp
AG_DE_RP_2 MAir_LDEN__ 20221117.shp
AG DE RP_2 MRoad LDEN_ 20221117.shp
AG_DE_RP_2 MRoad_LNIGHT__20221117.shp
AG_DE_RP_2 Rail LDEN_ 20221117.shp
AG_DE_RP_2 Rail LNIGHT__20221117.shp
AG DE RP_2 Road LDEN_ 20221117.shp
AG_DE_RP_2 Road LNIGHT__20221117.shp

Statistiken
Mainz__2022__ Statistiken__ 20230207 .xIsx

8. Februar 2023

ACCON GmbH

D lenid
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U Datenbank fur die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplat-
zen — BUF-D

vom 7. September 2021;

[9] LAl-Hinweise zur Larmkartierung — Zweite Aktualisierung — in der Fassung vom 24. Au-
gust 2020;

[10] LAI - AG Larmkartierung: Korrekturblatt zu Kap. 2.7.3 der LAl-Hinweise fiir die Larmkar-
tierung in der Fassung vom 24. August 2020;

[11] LAI-Hinweise zur Larmkartierung — Dritte Aktualisierung — in der Fassung vom 27. Ja-
nuar 2022;

[12] DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den Immis-
sionsschutz, Gilching, CadnaA® fur Windows™, Computerprogramm zur Berechnung
und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2022 MR2.
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Al.l.a Larmkarte BR Mainz HauptverkehrsstraRen (HVS) Lpen

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 4B bis 74 dB
B - 75 dB
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Al.l.b Larmkarte BR Mainz Hauptverkehrsstral3en (HVS) Lnignt

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 4B bis 74 dB
B - 75 dB
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Al.2.a Larmkarte BR Mainz alle StrafRen inkl. HVS Lpen

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 4B bis 74 dB
B - 75 dB
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Al.2.a Larmkarte BR Mainz alle Stral3en inkl. HVS Lnignt

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 4B bis 74 dB
B - 75 dB
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Al.3.a Larmkarte BR Mainz alle Schienenwege ohne HES Lpen

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I - 75 dB
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Al.3.a Larmkarte BR Mainz alle Schienenwege ohne HES Lnignt

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I - 75 dB
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AlA4 Larmkarte BR Mainz Gro3flughafen Lpen

| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
B - 7548
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Al.5 Larmkarte BR Mainz alle Flugplatze inkl. Grof3flugh&afen Lpen

" 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
| 55 dB bis 59 dB
| 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I --754d8
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Al.6.a Larmkarte BR Mainz Industrieanlagen Lpen

| 45dBbis 49 dB
" 50dB bis 54 dB
. 55dBbis59dB
_ 60dBbis 64 dB
B 65 dB bis 69 dB
B 70 dB bis 74 dB
I >-75dB
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Al1l.6.b Larmkarte BR Mainz Industrieanlagen Lnight

" 45dBbis 49 dB
~ 50dBbis 54 dB
55 dB bis 59 dB
.~ 60dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I >- 75 dB
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