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1 Einleitung Landeshauptstadt

Mainz
Die Landeshauptstadt Mainz (ca. 224.219 Einwohner') ist als Ballungsraum der Fortschreibung
2. Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, eine Larmaktionspla- Larmaktionsplan

nung mit Information und Beteiligung der Offentlichkeit durchzufihren. Oktober 2024

Der zu erstellende Larmaktionsplan ist eine Fortschreibung des Larmaktions-
plans 20162 und baut auf die aktuelle Larmkartierung 2022 fiir die Stadt Mainz®
auf. Der Larmaktionsplan aus 2016 wurde im Jahr 2018 Uberprift und besta-
tigt.*

Mit den Ergebnissen der Larmkartierung wird deutlich, dass die vom Stral3en-
verkehrslarm ausgehenden Larmbelastungen ein erhebliches Problem darstel-
len, z.T. bestehen auch Belastungen durch die lokale Schiene (Stral3enbahn).
Dagegen erzeugt der Larm der kartierten Gewerbebetriebe sowie des Flugplat-
zes Mainz-Finthen nur geringe bzw. keine Larmbetroffenheiten.

Fur weitere in Mainz ebenfalls relevante Larmquellen, den Schienenverkehr der
Eisenbahn und den Flugverkehr ausgehend vom Frankfurter Flughafen ist die
Stadt Mainz im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht zustandig. Unabhangig
davon wird auch fiir diese Larmquellen die Belastungssituation aufgezeigt.
Insbesondere der Fluglarm ist in der Wahrnehmung der Bevolkerung ein
gravierendes Problem. In Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Mainz
werden Aussagen zum Fluglarmschutz aufgenommen.

Fir den Larmaktionsplan Schiene ist seit dem 01.01.2015 das Eisenbahnbun-
desamt zustandig, das auch die Larmkartierungen erstellt. Im Rahmen dieses
Larmaktionsplans erfolgt keine MalRnahmenentwicklung fiir den Schienenver-
kehr. Dargestellt wird das Sanierungsprogramm flir Schienenverkehrslarm.
Anhand der dort angewandten Kriterien (Sanierungsschwellen) werden der
Handlungsbedarf entlang des Schienennetzes sowie Sanierungsmalnahmen /
Planungen fir die larmbetroffenen Bereiche herausgearbeitet.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die Stadt Mainz befasst sich
aufgrund der Zustandigkeiten und Einflussmdglichkeiten schwerpunktmafiig mit
dem StraRenverkehr einschliellich der StraRenbahn und den von diesem
ausgehenden Larmemissionen.

T http://www.mainz.de: Einwohner der Landeshauptstadt Mainz laut Melderegister am
31.10.2022 (zum Stichtag erstellt am 15.12.2022)

2 Landeshauptstadt Mainz (2016): Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die
Landeshauptstadt Mainz

8 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Larmkartierung 2022 geman
§ 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz. Ballungsraum Mainz, 09.01.2023

4 Landeshauptstadt Mainz (2018): Bericht zur Uberpriifung der Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2016 fir die Landeshauptstadt Mainz fiir die Beteiligung der Of-
fentlichkeit
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Landeshauptstadt Der vorliegende Bericht zur Fortschreibung enthalt:
Mainz
Fortschreibung Zusammenfassende Ergebnisse der Larmkartierung 2022

Larmaktionsplan Analyse der Larmbelastungssituation 2022 mit Auswertung der Larmkarten

Oktober 2024 sowie Definition und Priorisierung von Maflinahmenbereichen
Aktualisierung der ruhigen Gebiete auf Basis der Larmkartierung 2022
Umsetzungsbilanz des Larmaktionsplans 2016

Fortschreibung der strategischen Ansatze zur Larmminderung unter Einbin-
dung aktueller Planungen zur Stadt- und Verkehrsentwicklung sowie weite-
rer Umweltplanungen in der Stadt Mainz

Fortschreibung der Malihahmenkonzepte zum Larmaktionsplan mit
- Umsetzungsbilanz des Larmaktionsplans 2016

- Malnahmenuberprifung und -weiterentwicklung mit Einbindung vorhan-
dener bzw. geplanter Mallhahmen

- Fortschreibung des integrierten Gesamtkonzeptes mit MaRnahmenwir-
kungen und MalRnahmenkosten

Vorgehen bei der Offentlichkeitsbeteiligung und Ergebnisse



2 Ergebnisse der Larmkartierung (Zusammenfassung)

21 Larmkartierung der Stadt Mainz

Die vorliegende Larmkartierung® umfasst die Kartierung (2022) des StraBenver-
kehrslarms, Schienenverkehrslarms des Strallenbahnnetzes der Stadt Mainz,
des Fluglarms des Verkehrslandeplatzes Mainz Finthen und des Hubschrauber-
landeplatzes des Uni-Klinikums Mainz sowie des Industrie- und Gewerbelarms
(Anlagen gemaf Anhang | der Industrieemissionsrichtlinie IED 2010/75/EU
(IED-Anlagen)). Der Untersuchungsumfang und die im Rahmen der Larmkartie-
rung 2022 beriicksichtigten Larmquellen sind in Abbildung 1 dargestellt.

Fir die Larmkartierung des Ballungsraumes Mainz wurden folgende Quellen-
gruppen in der Berechnung berucksichtigt:

ca. 380 km Stralke (196 km Hauptverkehrsstrallen (> 3 Mio. Kfz/Jahr,
entspricht ca. DTV > 8.200 Kfz/24h) + 184 km sonstige Stral3en),

ca. 59 km Strallenbahn,

der Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen + der Hubschrauberlandeplatz des
Uni-Klinikums sowie

28 IED-Anlagen inkl. des Binnenhafens (Guterverkehrszentrum Franken-
bach)

Die strategischen Larmkarten wurden 2022 zum ersten Mal mittels der neuen
.Berechnungsmethode fiir Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)*
nach EG-Umgebungslarmrichtlinie berechnet. Die Berechnung erfolgt fur den
24-Stunden-Zeitraum (Loen) und den Nacht-Zeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr
(Lnight). Die BUB ersetzt im Bereich des Strallenverkehrslarms die bisherigen
Berechnungsvorschrift VBUS. Durch die neuen Berechnungsvorschriften
ergeben sich bei gleichbleibenden Eingangsdaten zum Teil hdhere aber auch
niedrigere Larmbelastungen und in der Regel deutlich héhere Larmbetroffenhei-
ten.

Die neue Berechnungsvorschrift BUB ist deutlich komplexer als die Berechnun-
gen nach der bisher verwendeten VBUS.

Durch die neue Berechnungsvorschrift kann es bei unveranderter realer Larm-
belastung zu einer Veranderung der Kartierungsergebnisse kommen. Durch
Vergleichsrechnungen in einer Modellstadt konnten folgende Tendenzen

5 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Ballungsraum Mainz.
Larmkartierung 2022 gemafR § 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz, die nachfol-
genden Darstellungen zur Larmkartierung 2022 beruhen auf diesem vorliegenden
Bericht zur Larmkartierung.
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festgestellt werden: Aulerorts, bei freier Schallausbreitung steigt die berechne-
te Larmbelastung eher an. Auch im Bereich von Knotenpunkten steigt die
berechnete Larmbelastung an, da in der BUB erstmals Beschleunigungs- und
Abbremsvorgange an Knoten bertcksichtigt werden. Bei enger, geschlossener
Bebauung an beiden Seiten einer StralRe sinkt die berechnete Larmbelastung
eher, weil in der BUB Mehrfachreflexion nicht mehr beriicksichtigt wird.®

Aufgrund der geadnderten Berechnungsvorschrift sind die Kartierungsergebnisse
nur bedingt mit den Ergebnissen der vorherigen Runden vergleichbar. Eine
Gegenuberstellung der aktuellen Kartierungsergebnisse aus Mainz mit den
Kartierungsergebnissen aus vorherigen Stufen wird deshalb nicht durchgefiihrt.

® Abbildung 1: Untersuchungsumfang, im Rahmen der Larmkartierung 2022 zur
Larmberechnung berticksichtigten Larmquellen?

B Hauptverkehrsstralen

Il sonstige Stralen
StraRenbahnstrecken

B Flugstrecken
IED-Anlagen

I Gebaude

Bl Stadigrenze

T

6 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI), LAl-Hinweise zur

Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Marz 2022
7 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2022, S. 9 (Abbildung 2)
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Die Ergebnisse der durchgefiihrten Larmkartierung sind in den Larmkarten Lpen
(24 h) und Lnignt (22:00 bis 6:00 Uhr) fur jede Quellengruppe getrennt darge-
stellt. Abbildung 2 bis Abbildung 5 zeigen die Larmkarten Lpen fiir die kartierten
Emittenten. Die Larmbelastungen sind in Form von Isophonenb&ndern in

5 dB(A) Schritten dargestellt.

Oktober 2024

® Abbildung 2: Larmkarte Ballungsraum Mainz Lpen fir alle Straf3en inkl.
Hauptverkehrsstraen (HVS)?

45 dB bis 49 dB
50 dB bis 54 dB
55 dB bis 59 dB
. 60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I >- 75 a8

8 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2022, Anlage A1.1.a
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Abbildung 3: Larmkarte Loen fur alle Schienenwege der Stralenbahnen (ohne
Haupteisenbahnstrecken (HES))?

45 dB bis 49 dB
50 dB bis 54 dB
55 dB bis 59 dB
60 dB bis 64 dB
N 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I >- 75 dB

9

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2022, Anlage A1.3.a
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® Abbildung 4: Larmkarte Ballungsraum Mainz Lpen fiir alle Flugplatze inkl. Landeshauptstadt
GroRflughafen'® Mainz

[—— ] Fortschreibung
' Larmaktionsplan

Oktober 2024

| 45 dB bis 49 dB
| 50 dB bis 54 dB
il ._ 55 dB bis 59 dB
- ™ | 60 dB bis 64 dB
' I 65 dB bis 69 dB
'S I 70 dB bis 74 dB

B -- 75 dB

0 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2022, Anlage A1.5
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Abbildung 5: Larmkarte Ballungsraum Mainz Loen fiir Industrieanlagen™

45 dB bis 49 dB
50 dB bis 54 dB
55 dB bis 59 dB

60 dB bis 64 dB
I 65 dB bis 69 dB
I 70 dB bis 74 dB
I -- 75 dB

Zu den Kartierungsergebnissen liegen dartber hinaus Einwohnerdaten nach
Pegelklassen der durch die verschiedenen Emittenten belasteten Menschen
sowie belasteten Flachen, belasteten Wohnungen und belasteten Schul- und
Krankenhausern vor. Diese sind in den Betroffenenstatistiken dargestellt.

Die Larmkartierung der Schienenstrecken (Eisenbahn) ist nicht Teil des Larm-
kartierungsberichtes der Stadt Mainz. Diese Kartierung wird durch das Eisen-
bahnbundesamt (EBA) durchgefiihrt.

Aussagen zu diesen Larmquellen sind im Kapitel 3.2 dargestellt.

" ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 23 (Bild 11)
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Die Betroffenenstatistiken der Larmkartierung 2022 beziehen sich auf das
Stadtgebiet Mainz mit einer Flache von ca. 98 km?, 212.627 Einwohnern sowie

199 Schulgebauden und 105 Krankenhausgebauden.
Oktober 2024
In Abbildung 6 und Abbildung 7 ist die Betroffenenstatistik der vorliegenden

Larmkartierung jeweils ab dem Pegel Lpoen 55 dB(A) und Lnight 45 dB(A) fiir die
Larmarten Hauptverkehrsstralten (HVS), alle Strallen inkl. HVS, alle Schienen-
wege ohne Haupteisenbahnstrecken (HES), Grol¥flughéafen, alle Flugplatze inkl.
Grof¥flughafen und Industrieanlagen dargestellt.

Die (Einwohner-)Betroffenheitsstatistiken zeigen, dass der StralRenverkehr der
maRgebliche Emittent ist. 121.312 Menschen sind in Mainz von Larmpegeln
Loen ab 55 und 137.449 Menschen von Larmpegeln Lnigntab 45 dB(A) betroffen
(alle kartierten Straf3en). Dies entspricht bei Loen 54% und bei Lnight 61% der
Mainzer Bevolkerung. In den hdheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der
Betroffenen. Einem Loen ab 65 dB(A) sind noch 30.626 Menschen ausgesetzt,
einem Lnightab 55 dB(A) 40.591 Menschen.

Die Betroffenheiten durch den Emittenten Schiene (StralRenbahn) liegen in allen
Pegelbandern deutlich unter denen des StralRenverkehrs. Nur 3% der Mainzer
Bevodlkerung sind durch StraRenbahnverkehrslarm ab einem Loen von 55 dB(A)
betroffen, ab einem LNight von 45 dB(A) sind 4% betroffen. Die Larmpegel der
Straltenbahn bleiben aufterdem unter einem Lpen von 75 dB(A) und einem Lnight
von 65 dB(A).

Durch die Flugplatze inkl. Grof3flughafen sind 25.781 Einwohner im Pegelbe-
reich Loen von 55 - 59 dB(A) ausgesetzt.

Die Larmbelastung der Einwohner durch Industrieanlagen ist im Vergleich zu
den anderen Emittenten gering.

Erganzend wird fur die 4. Kartierungsrunde die geschatzte Zahl der Falle
gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen angegeben:

ischédmische Herzkrankheiten (IHD; fir Loen Straflenlarm),
starke Belastigung (HA; fiir Loen StraRenlarm/ Schienenlarm/ Fluglérm) und

starke Schlafstérung (HSD; flr Lnight StralRenlarm/ Schienenlarm/ Fluglarm).

Diese Angaben sind in der letzten Spalte der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
Die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigungen (HA) durch Straflenverkehr
betragt 21.402, durch Schienenverkehr 1.301, durch Fluglarm 7.833. Die
geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten (IHD) durch Strallen-
verkehr betragt 701. Die Zahl der Falle starker Schlafstérung (HSD) durch
StraRenverkehr wird auf 7.402 und durch Schienenverkehr auf 706 geschatzt.
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® Abbildung 6: Larmbelastete Einwohner Lpen'2

Ballungsraum Mainz Larmbelastete Einwohner

Pegelbereich Loex in dB(A)
Larmart 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >=75 HA IHD
Hauptverkehrsstralen (HVS) 33.576| 20.988| 10.614| 7.706 675| 13.025 425
alle Strafen inkl. HVS 47.544 | 43.142| 21.275| 8.654 697 | 21.402 701
alle Schienenwege ohne Hauptei-| 3.657| 3.018 620 18 0] 1.301
senbahnstrecken (HES)
GroRflugh&fen 25.159 0 0 0 0| 7.644
alle Flugplatze inkl. Grofflugha- 25.781 0 0 0 0| 7.833
fen
Industrieanlagen 665 236 43 1 0

® Abbildung 7: Larmbelastete Einwohner Lnignt'®

Ballungsraum Mainz Larmbelastete Einwohner

Pegelbereich Luign in dB(A)
Larmart 4549 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >=70 |HSD1*|HSD2*
Hauptverkehrsstraen (HVS) 37.084 [28.916|15.310| 9.384 | 1.814 40| 4.972| 3.716
alle Strallen inkl. HVS 46.569 | 50.289 | 27.827 [10.850 | 1.874 40| 7.402| 5.825
alle Schienenwege ohne Hauptei- | 4.934| 1.941( 2.581 71 0 0 706 499
senbahnstrecken (HES)
GroBflughafen 0 0 0 0 0 0 0 0
alle Flugplatze inkl. Groflughafen 0 0 0 0 0 0 0 0
Industrieanlagen 722 315 85 3 1 0

% Inkl. Pegelbereich 45 dB(A) bis 49 dB(A)
4 exkl. Pegelbereich 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Eine Gegenulberstellung der Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung mit
vorherigen Larmkartierungen ist aufgrund der neuen Berechnungsverfahren
nicht sinnvoll méglich.

2.2 Kartierung weiterer Larmquellen

2.2.1 Schienenverkehrslarm - Eisenbahn

Die Larmkartierung der Schienenstrecken (Eisenbahn) liegt nicht im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Mainz. Diese wird durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) fir die Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten/ Jahr) und den
Ballungsraum Mainz durchgefuhrt.

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Ballungsraum Mainz.
Larmkartierung 2022 gemaR § 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz, S. 19
(Tabelle 7)

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Ballungsraum Mainz.
Larmkartierung 2022 gemaf § 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz,, S. 19
(Tabelle 8)



In den nachfolgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Larmkartierung der

4. Runde fur die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im Ballungsraum

Mainz dargestellt.

©® Abbildung 8: Larmkarte Loen fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Mainz der 4. Runde™
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Isophonen - LDEN (ULR)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

ab 70 dB(A) bis T4 dB(A)

ab 75 dB(A)

11
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Landeshauptstadt Abbildung 9: Larmkarte Lnignt flr Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im
Mainz Ballungsraum Mainz der 4. Runde '°
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Auch zu den Kartierungsergebnissen des Schienenverkehrslarms liegen
Einwohnerdaten nach Pegelklassen (belastete Personen) vor. Diese sind in der
nachfolgenden Betroffenenstatistik fir den Ballungsraum Mainz dargestellt.

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der durch Schienenverkehrslarm Bund belasteten
Menschen im Ballungsraum Mainz (nach BEB, Loen (24 h)'®

ab 55 ab 60 ab 65 ab 70

Loen in dB(A) bis 59 bis 64 bis 69 bis74 23075
Personen je 5750  3.340 2.340 780 50
Pegelklasse

Loenin dB(A) ab 55 ab 60 ab 65 ab70 ab75
Personen 12.260 6.510 3.170 830 50
aggregiert

5 Ebenda, bei den Pegelangaben zu (Loen ) handelt es sich um ganzzahlig gerundete
Werte

16 ebenda
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Tabelle 2: Geschatzte Zahl der durch Schienenverkehrslarm Bund belasteten
Menschen im Ballungsraum Mainz (nach BEB), Lnight (22 - 6 h)'”

. ab 50 ab 55 ab 60
Lnight in dB(A) bis 54 bis 59 bis 64
Personen 4500 3.160 2.030
je Pegelklasse
Lnignt in dB(A) ab 50 ab 55 ab 60
Personen aggregiert 9.960 5.460 2.300

Im Vergleich mit dem Stra3enverkehrslarm sind vom Schienenverkehrslarm
durch die Eisenbahnstrecken weniger Menschen betroffen.

Ab dem gesundheitlichen Schwellenwertes von Lpoen = 65 dB(A) bzw.
Lnignt = 55 dB(A) liegt die Betroffenenzahl bei 3.170 bzw. 5.460 Personen.

Die geschatzte Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und
Belastigungen ist wie folgt fir den Schienenverkehr angegeben:

2.445 Falle starker Belastigung im Ganztageszeitraum und

1.252 Falle starker Schlafstérung im Nachtzeitraum

7 Ebenda, bei den Pegelangaben zu Lnight handelt es sich um ganzzahlig gerundete

Werte
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3 Analyse der Larmsituation und Larmbetroffenheit

3.1 Bewertung der Larm- und Konfliktsituation

3.1.1 Schwellenwerte

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben. Auch in Rheinland-Pfalz
sind keine verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fir die Larmaktionsplanung
festgelegt.

In Abstimmung mit der Stadt Mainz kommen fir die Larmaktionsplanung der
4. Runde folgende Schwellenwerte zur Anwendung:

Loen = 65 dB(A) und Lnignt = 55 dB(A)

Gemal Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und
= 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt.'®

3.1.2 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung und
larmsensiblen Einrichtungen

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude vorliegt. In den Karten 1 - 6 (siehe Anhang) abgebildet sind
alle Gebaude mit Wohnnutzung und larmsensible Einrichtungen mit einem
Gebaudepegel:

ab Lpen = 70 dB(A) oder Lnight = 60 dB(A)
ab Lpen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)

ab Lpen = 60 dB(A) oder Lnight = 50 dB(A)

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb des gesundheitlichen Schwellenwertes (Loen = 65 dB(A)/ Lnight = 55 dB(A))
oder sind unbewohnt.

Fir Schulen und Krankenhauser als larmsensible Einrichtungen nach Umge-
bungslarmrichtlinie sind ebenfalls Gebaudepegel ab Loen = 65 dB(A) als Schwel-
lenwert relevant.

8 Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999



Die Larmbelastung an bewohnten Gebauden und an larmsensiblen Einrichtun-
gen wird jeweils getrennt fir den Stral3en- und den Schienenverkehr (StralRen-
bahn) dargestellt. Weiterhin erfolgt eine Gesamtlarmbetrachtung beider Larm-
quellen.

Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung und larmsensiblen
Einrichtungen - StraBenverkehr

Von 30.354 bewohnten Gebauden in der Stadt Mainz weisen 3.468 Gebaude
einen Pegel ab dem gesundheitlichen Schwellenwert ganztags und 5.160 einen
Pegel ab dem gesundheitlichen Schwellenwert nachts auf (11,4% bzw. 17%).
Darunter sind 747 bzw. 1.145 Geb&dude ab eines Loen von 70 dB(A) bzw. eines
Lnignt von 60 dB(A) (2,5 % bzw. 3,8 %) und weitere 2.721 bzw. 4.015 Gebaude
im Bereich zwischen dem oberen Wert und Lpen = 65 dB(A)/ Lnight = 55 dB(A).

Raumliche Verteilung von belasteten Wohngebauden - StralRenverkehr

Ein groRer Teil der Gebaude mit Gebaudepegeln ab Loen =70 dB(A)/ Lnight =

60 dB(A) liegt innerhalb der Innenstadt.'® Weitere Gebaude mit Larmbelastun-
gen ab diesem Schwellenwert liegen im Kernstadtgebiet?° entlang von zentralen
Zufahrten zur bzw. Hauptstral3en in Innenstadtnahe. Entlang des Autobahnrin-
ges und an den DurchfahrtsstraBen der duReren Stadtteile?! bzw. zentralen
Einfall-/ Ausfallstralen von Mainz in H6he Mombach, Gonsenheim, Finthen,
Marienborn, Hechtsheim und Weisenau liegen weitere Gebaude mit Pegeln ab
Loen = 70 dB(A)/ Lnignt = 60 dB(A).

Wohngebaude mit einem Gebaudepegel im Bereich Lpen =65 - 70 dB(A)/

Lnignt = 55 - 60 dB(A) liegen starker im Stadtgebiet verteilt. So sind wesentlich
auch Gebaude entlang von Stral3en innerhalb der Stadtteile (Innenstadt,
Kernstadt, aulRere Stadtteile) von diesen Larmpegeln betroffen. Weiterhin liegen
Gebaude mit Pegeln Loen =65 - 70 dB(A)/ Lnight = 55 - 60 dB(A) entlang des
Autobahnringes.

Larmsensible Einrichtungen sind ab einem Gebaudepegel Loen = 65 dB(A) oder
Lnight = 55 dB(A) beriicksichtigt??. Entlang des Untersuchungsnetzes liegen 9
Schulen und 4 Krankenh&user mit einem Loen ab 65 dB(A). Die betroffenen

9 Stadtteile Altstadt und Neustadt
20 Bereich innerhalb des Autobahnringes aufer Innenstadt
21 AuRerhalb des Autobahnrings liegende Stadtteile

22 MaBgeblich fiir die Einordnung der Gebaude ist gemaR der neuen Berechnungsvor-
schrift BEB der lauteste Berechnungspunkt am Gebaude. In der 3. Stufe der Kartie-
rung war stattdessen der energetische Mittelungspegel der Berechnungspunkte
mafgeblich.
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Landeshauptstadt Schulen und Krankenhauser sind ebenfalls in Karte 1 dargestellt und zusatzlich
Mainz mit Namen und Adresse in Tabelle 3 aufgelistet?3.

Fortschreibung

Larmaktionsplan Tabelle 3: Liste der von Larmbelastung betroffenen larmsensiblen Einrichtungen in

Mainz, Ganztageszeitraum
Oktober 2024

Standort der larmbelasteten

Name der Einrichtung Gebiude

Schulen Lpen ab 70 dB(A)

Ludwig-Schwamb-Schule Schillstrale 4

Schulen Loen ab 65 dB(A)

Feldbergschule Feldbergplatz 4
Rabanus-Maurus-Gymnasium 117er Ehrenhof 2
Gutenberg-Gymnasium An der Philippsschanze 5

Integrierte Gesamtschule Anna Seghers Mainz ~ Geschwister-Scholl-Str. 7

Freie Waldorfschule und Kindergarten Merkurweg 2
Martinus-Schule-Gonsenheim Breite Str. 2
Maler-Becker-Schule Schulstrale 7
Kita Bretzenheim Mihlweg Mihlweg 52

Krankenhauser Loen ab 70 dB(A)

Universitatsmedizin der Johannes Gutenberg-

Universitat Mainz Langenbeckstrafe 1

Krankenhauser Lpen ab 65 dB(A)

Klinik und Poliklinik fiir Kinder- und Jugend- LangenbeckstraRe 1

medizin
Gedachtnisambulanz Uniklinik Mainz Untere Zahlbacher Str. 8
Rheinhessen-Fachklinik Mainz Hartmihlenweg 2-4

Im Nachtzeitraum weisen vier Krankenhduser Pegel ab Lnight= 55 dB(A) auf. Es
handelt sich dabei um dieselben Krankenhauser, bei denen auch im Ganzta-
geszeitraum der Schwellenwert der gesundheitlichen Schadigung erreicht ist.
Fir Schulen ist der Nachtzeitraum nicht relevant.

23 Im Gebaudemodell der Larmkartierung 2022 sind vier weitere Gebaude als Schul-
gebaude gekennzeichnet. Eine Uberpriifung hat ergeben, dass es sich bei diesen
Gebauden um Schulnebengebaude (z.B. Turnhallen 0.a.) handelt, in denen kein
ruhebedirftiger Unterricht stattfindet. Diese Gebaude wurden hier nicht weiter be-
rucksichtigt.
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Karte 1 und Karte 2 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit Wohnnut- Landeshauptstadt
zung und die larmsensiblen Einrichtungen in den entsprechenden Schwellen- Mainz
wertbereichen ab. Fortschreibung

Larmaktionsplan

Karte 1: Larmbelastung StralRenverkehr an bewohnten Gebauden und larmsensiblen
Einrichtungen nach Schwellenwerten ganztags (Loen) Oktober 2024

Karte 2: Larmbelastung StralRenverkehr an bewohnten Gebauden und larmsensiblen
Einrichtungen nach Schwellenwerten nachts (Lnight)

Die Darstellungen verdeutlichen, wie bereits in der Kartierung der 3. Stufe, dass
es sich bei der Larmbelastung um eine weitreichende Problematik im Hauptver-
kehrsstrallennetz handelt.

Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung - StraBenbahnverkehr

Von 30.354 bewohnten Gebauden in der Stadt Mainz sind 48 Gebaude (< 1 %)
von Strallenbahnlarm betroffen, der einen Pegel Loen ab dem gesundheitlichen
Schwellenwert erreicht. In der Nacht sind es 251 Gebaude (< 1 %) mit einem
Pegel Lnight ab 55 dB(A). Larmbelastungen ab Loen 70 dB(A)/ Lnight 60 dB(A)
treten nur an einem Geb&aude auf.

Raumliche Verteilung von belasteten Wohngebauden - StralRenbahnverkehr

Karte 3 und Karte 4 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit vom
StraBenbahnverkehrslarm beeintrachtigter Wohnnutzung in den entsprechen-
den Schwellenwertbereichen ab.

Karte 3: Larmbelastung StraRenbahnverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten ganztags (Loen)

Karte 4: Larmbelastung StraRenbahnverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts (Lnight)

Wohngebaude mit Schallpegeln ab Loen 65 dB(A)/ Lnignt 55 dB(A) befinden sich
vorwiegend im Bahnhofsbereich und in der Gaustralle.

Es sind zwei Wohngebaude mit Schallpegeln Lnight = 55 - 60 dB(A) im Bahn-
hofsbereich betroffen. Weiterhin liegen Gebaude mit Pegeln Lnignt = 55 -

60 dB(A) entlang der Stral3en Barbarossaring/ Kaiser-Wilhelm-Ring, Schiller-
stral3e/ Gaustralle, ElbestralRe sowie Am Ostengraben.

Gesamtlarmbelastung: Schallpegel an Gebduden mit Wohnnutzung
und larmsensiblen Einrichtungen- StraBenverkehr und StrafRen-
bahn

Zur Darstellung der Gesamtlarmbelastung von Strafden- und StraRenbahnver-
kehr werden die jeweiligen Gebaudepegel logarithmisch addiert.
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Karte 5 und Karte 6 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit Wohnnut-
zung und larmsensiblen Einrichtungen in den entsprechenden Schwellenwert-
bereichen ab.

Karte 5: Gesamtlarmbelastung Strafen- und Straflenbahnverkehr an bewohnten
Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen nach Schwellenwerten ganztags (Loen)

Karte 6: Gesamtlarmbelastung Straen- und Stralenbahnverkehr an bewohnten
Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen nach Schwellenwerten nachts (Lnight)

Im Vergleich zur alleinigen Belastung durch den StralRenverkehr werden durch
die Addition der Larmpegel Stral’e und Strallenbahn zusétzlich an 189 Gebau-
den der Schwellenwerte Loen = 65 dB(A) und an 251 Gebauden der Schwellen-
wert Lnight = 55 dB(A) erreicht.

Die weiteren Gebaude mit Erreichung der gesundheitlichen Schwellenwerte
Loen/ Lnight im Vergleich zur Einzelbetrachtung des Straflenverkehrslarms
konzentrieren sich im StraRenbahnnetz u.a. entlang des Kaiser-Wilhelm-Rings
zwischen Goethestralle und Bahnhof und der Geschwister-Scholl-Strale in
Hohe der Berliner Strale.

3.1.3 Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit durch
StraBen- und StraBenbahnverkehr

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit wird Uber die LarmKennZiffer (LKZ)
abschnittsweise und getrennt fur Straflen- und Schienenverkehrslarm ermittelt.
Hierbei findet eine Verschneidung der Larmbelastungen und der davon be-
troffenen Einwohnerzahlen statt.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Ladrmbelastungen Gber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Loen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem MalR der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ am Abschnitt wird auf 100 m normiert,
um unterschiedliche Abschnittslangen in den Untersuchungsnetzen auszuglei-
chen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (rdumliche
Betroffenheitsanalyse) ermdglicht eine Zuordnung der Larmbetroffenheit zu den
Strallen bzw. Strallenbahnstrecken des Kartierungsnetzes.

Erganzend erfolgen Aussagen zu weiteren Larmbetroffenheiten in sensiblen
Einrichtungen sowie zu (zusétzlichen) Larmbetroffenheiten durch andere
Larmquellen, insbesondere Gewerbe und Eisenbahnstrecken.

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit - StraBenverkehr

Hohe Larmbetroffenheiten (LKZ > 200) fiir Mainz treten an Strafl3en im Innen-
stadtbereich und an innenstadtnahen Zufahrten auf. Larmbetroffenheiten tiber



einer LKZ 200 betreffen insgesamt rund 7,7 km des StralRennetzes. Straflen mit
den héchsten Larmbetroffenheiten (LKZ > 400) sind u.a. der Rémerwall, die
ParcusstralRe/ KaiserstralRe, Binger StralRe, Pariser StralRe, Kaiser-Wilhelm-
Ring, Rheinstralle und Rheinallee.

In Karte 7 ist die Larmbetroffenheit ganztags (LKZpen) fir das Kartierungsnetz
dargestellt.

Karte 7: Larmbetroffenheit ganztags (LKZpen) im Strafenverkehr

In Karte 8 ist die Larmbetroffenheit nachts (LKZnight) fUr das Kartierungsnetz
dargestellt.

Karte 8: Larmbetroffenheit nachts (LKZnignt) im StralRenverkehr

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit - StraBenbahnverkehr

Die hdchsten Larmbetroffenheiten (ganztags und nachts) durch den Stralien-
bahnverkehr zeichnen sich in der Bahnhofstral3e ab.

In Karte 9 ist die Larmbetroffenheit ganztags (LKZpen) fiir das Stralenbahnnetz
dargestellt.

Karte 9: Larmbetroffenheit ganztags (LKZpen) im Straflenbahnverkehr

In Karte 10 ist die Larmbetroffenheit nachts (LKZnignt) fiir das Stralenbahnnetz
dargestellt.

Karte 10: Larmbetroffenheit nachts (LKZnignt) im StraRenbahnverkehr

3.2 Bewertung weiterer Larmquellen

Die Analyse von weiteren Betroffenheiten durch die Emittenten Schiene (Eisen-
bahn), Flughafen und Gewerbe ist im Rahmen des Larmaktionsplans Stralle
zur Darstellung bzw. Berticksichtigung von zusatzlichen Belastungen insbeson-
dere in Bereichen mit Handlungsbedarf Strafdenverkehrsldrm von Bedeutung.

3.2.1 Schienenverkehrslarm - Eisenbahn

Belastungen durch den Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) liegen in den
Stadtteilen Mombach und Neustadt sowie teilweise in den Stadtteilen Altstadt
und Oberstadt entlang der Schienenstrecken vor.

Auch in den Stadtteilen Weisenau und Laubenheim liegen Schienenverkehrs-
larmbelastungen vor. Aufgrund der parallelen Fihrung der Emissionsquellen
Schiene und Strafde sind davon auch Bereiche mit Belastungen durch Stral3en-
verkehrslarm betroffen.
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3.2.2 Flughafenlarm

Die Belastungen durch den Fluglarm auf der Anflugroute zum Flughafen FFM
liegen zwar unterhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung, sollen aber
aufgrund der besonderen Lastigkeit dieser Larmart hier ebenfalls benannt
werden. Belastungen durch den Frankfurter Flughafen treten im gesamten
Stadtgebiet auf. Unter Beruicksichtigung aller Betriebsrichtungen sind oberhalb
der Kartierungsschwelle fur die Larmminderungsplanung von 55 dB(A) folgende
Ortsteile belastet: Weisenau sowie Teile der Oberstadt und Teile von Hechts-
heim. Durch den Hubschrauberlandeplatz des Uniklinikums sind im Kernbereich
von einem Lpen ab 50 bis 54 dB(A) insbesondere Bereiche der Oberstadt
betroffen.

3.2.3 IED-Anlagen

Belastungen durch die IED-Anlagen sind vorwiegend im &stlichen Bereich des
Stadtteils Mombach, im nordlichen Bereich der Neustadt sowie im nordlichen
Bereich des Stadtteils Laubenheim relevant.

3.3 MaBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, in Bereichen mit einer hohen Larm-
belastung und hohen Larmbetroffenheiten mégliche MalRnahmen zur Larmmin-
derung aufzuzeigen. Zur Entwicklung und Bewertung von MaRnahmen ist es
dabei sinnvoll, Bereiche zusammenzufassen, die maRnahmenrelevant ist.

3.3.1  Kriterien zur Auswahl von MaRnahmenbereichen und
zur Bildung von Prioritaten

Wie beim letzten Larmaktionsplan aus 2016 ist die Basis zur Definition der
MaRnahmenbereiche die Hohe der Larmkennziffer an Abschnitten mit ahnlichen
Betroffenheiten sowie der Anteil an hochbelasteten Gebduden am Abschnitt.
Wahrend im Larmaktionsplan 2016 nur die LKZpen als Beurteilungsbasis
zugrunde gelegt wurde, wurde in diesem Larmaktionsplan auf Grund von
deutlichen Unterschieden der Betroffenenzahlen in einigen Abschnitten ganz-
tags und nachts auch die nachtlichen Betroffenheiten zur Definition mit einbe-
zogen. Die Beurteilungsgrenzen wurden der neuen Berechnungsmethodik
(BUB) mit dem Ziel angepasst, ein mdglichst vergleichbares Ergebnis zur
letzten Stufe zu erhalten. Die Prifung erfolgte fiir Betroffenheiten im Strallen-
und Strallenbahnverkehr.

Die Ermittlung der LKZ erfolgte auf Basis der Einwohnerverteilung in den
Fassadenpegeln nach der bis zur letzten Stufe der Larmaktionsplanung ver-
wendeten VBEB, da das zur Larmkartierung genutzte Berechnungsprogramm
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Bei der Definition der Ma3nahmenbereiche wurden folgende Kriterien berick- N .
Larmaktionsplan

sichtigt:
Oktober 2024
Larmbetroffenheit der Wohnbevolkerung:

LKZ Straflde und LKZ Strallenbahn jeweils auf Basis Einwohner in Fassa-
denpegeln nach VBEB (Strale und Strallenbahn) ab einem Lpen > 65 dB(A)

Betroffenheit I1armsensibler Einrichtungen

Larmpegel im StralRenabschnitt:
Anteil der Gebaude mit einem maximalen Fassadenpegel Lpen > 70 dB(A)

Zusatzbelastungen durch weitere Larmquellen (Fluglarm, Schiene)

Als MafRBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung werden alle Stral’enab-
schnitte betrachtet

die zumindest in Abschnitten eine LKZ > 150 oder

Wohngebaude mit Larmpegeln Loen Uber dem Schwellenwert Loen von
70 dB(A) oder Lnight von 60 dB(A) und eine LKZ > 100

aufweisen.

Die Abgrenzung von Mallinahmenbereichen erfolgt neben der Betrachtung der
oben genannten Kriterien Uber vergleichbare durchschnittliche Verkehrsbelas-
tungen (DTV), Schwerverkehrsanteile (Lkw und Bus), Geschwindigkeiten im
Abschnitt und Uber die stadtebauliche Struktur. Ein Straenzug wird i.d.R. in
mehrere MaRnahmenbereiche aufgeteilt, wenn hierbei deutliche Abweichungen
auftreten.

Abschnitte mit erhdhten Belastungen werden nicht berticksichtigt, wenn sie eine
Lange von unter 100 m besitzen und mit anderen Larmschwerpunkten keinen
zusammenhangenden Bereich bilden. Oftmals handelt es sich hierbei um
Einzelgebaude oder auch um Einmiindungs- bzw. Kreuzungsbereiche.

3.3.2 Priorisierung von MaBnahmenbereichen

Innerhalb der MaRnahmenbereiche erfolgt eine Prioritatenbildung in drei Stufen,
aus denen die Dringlichkeit der MalRnahmenentwicklung abgeleitet werden
kann.

Die LarmKennZiffer stellt eines der zentralen Kriterien zur Priorisierung dar und
wird fur die festgelegten MaRnahmenbereiche, die in der Regel aus mehreren
Abschnitten bestehen, neu berechnet. Ein weiteres Kriterium ist der Anteil der
Wohngebaude im MalRnahmenbereich, die einen Gebaudepegel

Loen ab 70 dB(A) od. Lnight ab 60 dB(A) aufweisen. 21
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Folgende Prioritaten werden gebildet:

Prioritat 1:
LKZpen/Night > 400 oder LKZpen/nignt > 300 und Anteil an Wohngebauden mit
Gebéaudepegeln Loen/night > 70 / 60 dB(A) von = 50%

Prioritat 2:
LKZpen/night > 300 oder LKZpen/night > 150 und Anteil an Wohngebauden mit
Gebéaudepegeln Lpen/night > 70 / 60 dB(A) von = 35%

Prioritét 3:
LKZpen/Night > 150 oder LKZpen/night > 100 und Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpen/nignt > 70 bzw. 60 dB(A) von = 20%

Die Prioritatenbildung erfolgt fir LKZ Strale und Strallenbahn.

Die Schwellenwerte der LKZ zur Auswahl und Priorisierung der MalRnahmenbe-
reiche unterscheiden sich im aktuellen Larmaktionsplan der 4. Runde von
denen der letzten Stufen der Larmaktionsplanung. Grund dafir ist die Einfih-
rung der neuen Berechnungsvorschrift BUB (siehe auch Kap. 2.1).

Um eine maoglichst gute Vergleichbarkeit gegeniber dem Larmaktionsplan 2016
zu gewahrleisten, wurden die Schwellen fur die Prioritdten angepasst.

Eine Anpassung der Prioritat erfolgt ggf. auch, wenn eine Zusatzbelastung
durch Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) vorhanden ist.

Die insgesamt entsprechend den Kriterien herausgebildeten 43 MalRnahmenbe-
reiche mit einer Gesamtlange von 18,1 km sind mit ihrer Priorisierung in Karte
11 dargestellt und wie folgt auf die verschiedenen Prioritaten verteilt.

Tabelle 4: Anzahl der MalRnahmenbereiche in den Prioritdten 1 — 3 und
Bereichslangen

Anzahl der Lange der
Prioritat . MaBRnahmenbereiche
MaRnahmenbereiche .

(in km)

Prioritat 1 13 5,3
Prioritat 2 13 6,8
Prioritat 3 17 6,0
Gesamt 43 18,1

Far die 13 Mallnahmenbereiche der 1. Prioritat sollen vorrangig Maflinahmen
entwickelt werden. Sie befinden sich vor allem im Kernstadtbereich und an den
Autobahnen A 60 und A 63.



Karte 11: MalRnahmenbereiche

Im Anhang (Anlage 1) befindet sich eine Tabelle mit den MaRnahmenbereichen
und ihren wesentlichen Betroffenheitskriterien.

Anlage 1: Betroffenheiten in den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz,
Fortschreibung

In Tabelle 5 bis Tabelle 7 sind die herausgearbeiteten Malnahmenbereiche

nach Prioritat mit den relevanten Emittenten Stral’en- und StralRenbahnverkehr
sowie den Zusatzbelastungen durch Schienenverkehr dargestellit.

Tabelle 5: MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung
(1.Prioritat)

e85

<

ge

ox

Nr. StraRe Abschnitt von - bis § uEJ
1  Roémerwall Binger Stral3e - Am Linsenberg Kfz
2 Mainzer Ring (Sud) Abfahrt Mainz Finten - Abfahrt Mainz Sud Kfz
3 Binger Stralle Alicenplatz - Munsterplatz Kfz
4 AB3 Abfahrt Mainz Sid - H6he Tennisplatz Marien- Kfz

born

. . . Kfz+

5 Pariser Strale Fichteplatz - An der Philippsschanze Tram

6 Alicenplatz/Parcusstralle Gartnergasse - 100m westlich Alicenstralte 'I}'<rf :;]
. . . . Kfz+

7 Kaiser-Wilhelm-Ring GoethestralRe - Lessingstralle Tram
8 Kaiserstralte Rheinallee - Raimundistrale Kfz
9 KaiserstralRe Neubrunnenstralle - Gartnergasse Kfz
10 Rheinstralle Am Rathaus - Dagobertstral’e Kfz
11 Kaiserstralle Rheinallee - AlbinistralRe Kfz
12 An der Philippsschanze Obere Zahlbacher Strale - Pariser Stralle Kfz
13 An der Goldgrube/ An der Pariser Stral3e - Freiligrathstrale Kfz

Philippsschanze

Kfz: Kfz-Verkehr

Tram: Stralenbahnverkehr Sch: Schienenverkehr

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

23



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

24

Tabelle 6: MalRnahmenbereiche des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung

(2.Prioritat)

28

o=

Nr. StraBle Abschnitt von - bis & lﬁ
14 Mainzer Ring (West) Autgbahnbr'ucke Heidesheimer Stralle - Kfz

Dreieck Mainz
. . Autobahnbriicke Am Fatzerbriinnchen -

15 Mainzer Ring (West) Autobahnabfahrt Erzbergerstralle Kfz
16  Fichteplatz Obere Zahlbacher Strale - Pariser Stralle Kfz
17  Kaiserstralte Bauhofstralie - Neubrunnenstralle Kfz
18 Mainzer Ring (Sud) Dreieck Mainz - Mainz Finthen Kfz
19 Rheinallee Nahestralle - Kaiserstralte Kfz
20 Geschwister-Scholl-StraRe  ca. 200m nérdl. Berliner Strale - Berliner Str. Kfz
Barbarossaring/ Kiz+

21 . 9 Goethestrale - Hattenbergstralle Tram+

Bismarckplatz s

ch

22  Mombacher Stralte Goethestralie - Baentschstralle }gg;
23 Kaiserstralte Raimundistrale - Boppstralte Kfz
24 Rheinallee Kaiserstrafde - Diether-von-Isenburg-Stralle Kfz
25 Binger Stralle Am Linsenberg - Saarstralle Kfz
26  Freiligrathstrale Am Fort Elisabeth - Freiligrathstrale Kfz

Kfz: Kfz-Verkehr

Tram: Stralenbahnverkehr

Sch: Schienenverkehr



Tabelle 7: MaBnahmenbereiche des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung
(3.Prioritat)

28

o=
Nr. StraRe Abschnitt von - bis Sk
27  Finther Landstralle Max-Planck-Stral3e - Palmenweg Kfz
28 HoI_zhgfstrafSe/ Weihergartenstral3e - Dagobertstral3e Kfz

Weilliliengasse
29 Gartnergasse Parcusstralie - Grolie Bleiche Kfz
31  Weserstralle An der Krimm - Kurt-Schumacher-Stralle Kfz
32  Geschwister-Scholl-StraRe  Berliner Stral’e - Emy-Roeder-Stralle Kfz
33 Zwerchallee Hoéhe Am Rondell - Hohe Am Rondell Kfz
34 GrolRe Langgasse/lUmbach  Grofde Bleiche - Kleine Langgasse Kfz
Am Linsenberg/ Langen- .

35 beckstrale Romerwall - Czernyweg Kfz
36 Mainzer Strale GrabenstralRe - Philipp-Wasserburg-Straflte Kfz
37 GroRe Bleiche Léwenhofstralie - Schillerstralle Kfz
38 Rheinstrale Zeughausgasse - Bauerngasse Kfz
39 Langenbeckstralie Czernyweg - Augustusplatz Kfz
40 Augustusstralle Augustusstralle - Am Rémerlager Kfz
41  Rheinallee Kaiser-Karl-Ring - Nahestrale Kfz
43 Mombacher Strake \2N(;(|)|m nordwestlich Rheingauwall - Rheingau- Kfz
44  Kaiserstralle Boppstralie - Parcusstralle Kfz
45  Gaustrale Acker - Eisgrubweg .:.< fz+

ram

Kfz: Kfz-Verkehr Tram: Stralenbahnverkehr Sch: Schienenverkehr

Anmerkung:
Die MalRnahmenbereiche 30 und 42 sind nach einer Detailbetrachtung entfallen, da die
Larmbelastung bei diesen nicht durch die StralRe des Bereichs, sondern durch in der

Nahe verlaufenden bedeutendere Stral’en ausgeldst wurde.

Der Uberwiegende Teil der Malinahmenbereiche ist ausschlieRlich durch Kfz-
Verkehrslarm belastet. Relevante Larmbetroffenheiten durch den Stralenbahn-
verkehrslarm treten in finf Manahmenbereichen auf:

Pariser Stralle, Fichteplatz - An der Philippsschanze
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Alicenplatz/ ParcusstraRe, Gartnergasse - 100m westlich Alicenstralle
Kaiser-Wilhelm-Ring, Goethestralle - Lessingstralte
Barbarossaring/ Bismarckplatz, Goethestralle - Hattenbergstralle

Gaustralde, Acker - Eisgrubweg

Des Weiteren treten relevante Larmbetroffenheiten durch den Schienenver-
kehrslarm (Eisenbahn) an zwei Malkhahmenbereichen auf.

Vergleich der MaBnahmenbereiche Runde 4 mit den MaBnahmen-
bereichen des Larmaktionsplan 2016

Gegenliber dem Larmaktionsplan 2016 ist die Anzahl der MalRnahmenbereiche
leicht angestiegen. 13 MalRnahmenbereiche sind entfallen und 19 Mallnahmen-
bereiche neu hinzugekommen. 2016 wurden insgesamt 39 Malinahmenberei-
che ausgewiesen, davon 8 Mallnahmenbereiche der 1. Prioritat, 22 Mallnah-
menbereiche der 2. Prioritat und 9 MalRnahmenbereiche der 3. Prioritat.

Folgende 13 Malinahmenbereiche des Larmaktionsplans 2016 sind entfallen:
Am Schottenhof / Gaustralde, Eisgrubweg bis Stefansplatz (Prioritat 1)
KurmainzstralRe, Poststralie bis Katzenberg (Prioritat 2)

Bauerngasse, Mitternachtsgasse bis Rheinstralte (Prioritat 2)

Wormser Strale, Nordl. S.-K.-Michel-Straf3e bis Dr. F.-Kirchhoffstralte
(Prioritat 2)

FlugplatzstralRe, L.-Schwamb-Stralle bis Poststralle (Prioritat 2)
QuintinstralRe, Schusterstralle bis Rheinstrale (Prioritat 2)
Oppenheimer Stralle, Nordl. Enggaflichen bis ParkstralRe (Prioritat 2)
WindmuihlenstralRe, Eisgrubweg bis HolzhofstralRe (Prioritat 2)
Boppstrale, KaiserstralRe bis Lessingstralte (Prioritat 3)

Hintere Bleiche, Neubrunnenstralle bis Gartnergasse (Prioritat 3)
Neubrunnenstralie, Kaiserstralle bis Hintere Bleiche (Prioritat 3)

Bahnhofsplatz / BahnhofstraRe, Kaiser-Wilhelm-Ring bis Parcusstralie
(Prioritat 3)

Kaiserstral’e, Forsterstrale Sid bis Raimundistral3e (Prioritat 3)



Daruber hinaus weisen die Rheinallee (MB 9), der Barbarossaring (MB 21), die
Geschwister-Scholl-Stralle (MB 32) sowie die Weildliliengasse / Holzhofstralie
(MB 28) eine niedrigere Prioritat als im LARMAKTIONSPLANP 2016 auf.

Die Pariser Stralte (MB 13) und An der Philippsschanze (MB 12) sowie die
Kaiserstralde (MB 23) weisen dagegen eine héhere Prioritat als im letzten
Larmaktionsplan auf.

Der Unterschied ist neben ggf. abweichenden Eingangsdaten ggu. den letzten
Stufen insbesondere durch das veranderte Berechnungsverfahren (BUB)
begriindet. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Mallnahmenbereiche des
Larmaktionsplans 2016 (LAP 2016) und deren Bericksichtigung in der Fort-
schreibung.

Tabelle 8: MalRnahmenbereiche des LAP 2016 und Berticksichtigung in der
Fortschreibung (mit Prioritaten)
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(2';'1--6) StraBe Abschnitt ng:iéét Prziggiéét
1 Kaiserstralle Raimundistrale bis Rheinallee 1 1
2 Parcusstralle Alicenplatz bis Kaiserstralle 1 1
3 Rheinstralle TemplerstralRe bis Fischtorplatz 1 1
4 Rheinallee NeckarstralRe bis KaiserstralRe 1 2
5 Binger Stralle Alicenplatz bis Mlnsterplatz 1 1
6 Kaiserstralle Boppstralie bis Forsterstralie 1 2
7 gr:uit?' ggtéenhof/ Eisgrubweg bis Stefansplatz 1 --
8 Barbarossaring GoethestralRe bis HattenbergstralRe 1 2
9 Vchﬁizrﬂicl)i; ?g%s:e/ LudwigstralRe bis Dagobertstralie 2 3
10 Rheinstralle Fischtorplatz bis Mailandgasse 2 z.T. 1
11 GroRRe Bleiche Minsterplatz bis Klarastralle 2 3
12 Rheinstralle Dagobertstralle bis Templerstralle 2 z.T. 1
13 Pariser Stralle Fichteplatz bis Freiligrathstralle 2 1
14 Kaiserstralie Parcusstral’e bis Boppstralie. 2 1
15 LangenbeckstralRe Augustusplatz bis Am Linsenberg 2 3
16 KurmainzstralRe Poststral3e bis Katzenberg 2 -
17 | Seschwister-Scholl- C.-Benz-Strafe bis E.-Roeder-Strake 2 3

Strale
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(zm's) StraRe Abschnitt Priofitat | Priorhat
18 Bauerngasse Mitternachtsgasse bis Rheinstralle 2 -
19 Wormser Strake Eﬁ;ilhfﬁ:}éi;gﬂézhel-svaBe bis Dr. F.- 5 _
20 er:énallee [ P-Altmeier- |\ iserstrake bis GroRe Bleiche 2 2
21 FlugplatzstralBe L.-Schwamb-Stralie bis Poststralle 2 --
22 Kaiserstralie BoppstralRe bis Parcusstralie 2 3
23 Quintinsstralie Schusterstraflie bis Rheinstralle 2 --
24 Eang]zzgzslfro“e Grol3e Bleiche bis Kleine Langgasse 2 3
25 Oppenheimer Stralle Nordl. Enggalchen bis Parkstralle 2 --
26 Rheinstrake f:ughausgasse bis Sudlich Bauerngas- 2 3
27 Binger StralRe Saarstral’e bis Am Linsenberg 2 2
28 Augustusstralle TrajanstralRe bis Am Rémerlager 2 3
29 Windmuhlenstralle Eisgrubweg bis HolzhofstralRe 2 --
30 Gaustralle Stefansplatz bis Schillerplatz 2 3
31 Gartnergasse Kaiserstralle bis Grof3e Bleiche 3 3
32 An der Goldgrube FreiligrathstraRe bis Pariser Stralle 3 1
33 Boppstralte Kaiserstralle bis Lessingstrale 3 -
34 Hintere Bleiche Neubrunnenstralie bis Gartnergasse 3 --
35 Neubrunnenstralle Kaiserstrale bis Hintere Bleiche 3 -
36 KaiserstralRe Forsterstrafle Siid bis Raimundistrale 3 --
37 An der Philippsschanze g?rg?g StralRe bis Obere Zahlbacher 3 1
38 Am Linsenberg LangenbeckstralRe bis Rémerwall 3 3
39 ggﬂ:ﬂggﬁf&i/ Kaiser-Wilhelm-Ring bis ParcusstralRe 3 -




3.4 Analysen zur Belastungssituation in den MalRnah-
menbereichen zur Larmaktionsplanung

Die Emissionsanalysen in den Mallinahmenbereichen dienen der Darstellung
der wesentlichen Emissionsfaktoren. Herangezogen werden insbesondere die
Eingangsdaten zur Ladrmberechnung im Strallenverkehr wie Verkehrsmengen,
Schwerverkehrsanteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbelage und im
Stralkenbahnverkehr wie Anzahl der Ziige, Zuschlag fur Kurvenquietschen und
Zuschlag die Art des Gleisbettes. Dieser Analyseschritt ist fur die MaRnah-
menableitung von Bedeutung.

Im Anhang befindet sich eine umfassende Tabelle mit den wesentlichen
Emissionsfaktoren in den MaRnhahmenbereichen, siehe Anlage 2.

Anlage 2: Emissionsfaktoren in den MalRnahmenbereichen des Larmaktionsplans
Mainz, Fortschreibung

3.4.1 Emissionsfaktoren im StraBRenverkehr

Kfz-Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile

Kfz-Verkehrsbelastungen

Karte 12 zeigt die Kfz-Verkehrsbelastungen im gesamten Untersuchungsnetz.
Die innerstadtischen Straflen weisen niedrigere Verkehrsbelastungen auf als
die Einfallstralen z.B. die Saarstrale und Pariser Strafle. Ausnahme bildet die
KaiserstralRe und die Rheinachse, die eine Verkehrsbelastung zwischen 10.000
und 40.000 aufweist.

In den MafRnahmenbereichen treten Werte zwischen 2.800 bis 89.181 Kfz/24 h
auf:

Verkehrsmengen unter 5.000 Kfz/24 h weisen wenige Mallnahmenbereiche
auf. Diese sind vorwiegend innerhalb der Stadtteile vorzufinden.

MaRnahmenbereiche mit einem DTV von 10.000 - 20.000 Kfz/24h sind
oftmals Verbindungsstral3en, wie z.B. die Mombacher Stralle und die Holz-
hofstralRe/Weillliliengasse

Auf den zentralen Zugangsstraf3en in die Innenstadt liegt in Teilen auch ein
DTV uber 20.000 bis 40.000 Kfz/24h vor. Z.B. trifft dies auf die Rheinallee,
Rheinstralle und Parcusstrale zu.

Belastungen Gber 40.000 Kfz/24h liegen Uberwiegend an den Autobahnen
und fiir einen Stralenabschnitt im sidlichen Bereich der Rheinallee vor.
Dort liegt die Verkehrsbelastung bei 40.000 Kfz/24h.
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Karte 12: Kfz-Verkehrsbelastungen im Kartierungsnetz

Schwerverkehrsanteile

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr SV (Lkw und Bus)
ist ein wesentlicher Faktor des StralRenverkehrslarms.

In der neuen Berechnungsvorschrift BUB wird beim Schwerverkehr zwischen
mittelschweren und schweren Fahrzeugen unterschieden. Zu den mittelschwe-
ren Fahrzeugen werden beispielsweise Busse und Lkw mit 2 Achsen gezahlt,
zu den schweren Fahrzeugen Busse und Lkw mit mehr als 2 Achsen sowie
Lastzlge.

Die der Kartierung zugrunde gelegten SV-Anteilen im gesamten Netz basieren
auf den Tabellen 4 und 8 der LAI-Hinweise zur Larmkartierung?* und sind in
Karte 13 dargestellt.

Karte 13: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (Nachts, 22-6 Uhr)

Im Kartierungsnetz der Stadt Mainz betragt der SV-Anteil hauptsachlich zwi-
schen 6 % und 10 %. Ausnahmen bilden die Stralken Rheinallee, Kaiserstralie,
Parcusstral’e, Alicenstralie, Augustusstralle, Am Romerlager, Pariser Stral3e,
Mombacher Stral’e, Am Linsenberg / Langenbeckstrale / An der Philipps-
schanze. Auf diesen Strallen liegen die SV-Anteile zwischen 10 % und 15 %.
Auf den Autobahnen betragen die SV-Anteile zwischen 20 % und 33 %.

In den Malinahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz liegen die SV-
Anteile bei maximal 15,3 % am Tag und 33,3 % in der Nacht. Die héchsten SV-
Anteile sind an den Autobahnen vorzufinden. Im iberwiegenden Teil der
MafRnahmenbereiche liegt der SV-Anteil am Tag unter 15%, nachts liegt in Gber
der Halfte der Mallnahmenbereiche der SV-Anteil unter 10%.

Geschwindigkeiten

Die der Kartierung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Untersuchungs-
netz sind in Karte 14 dargestellt.

Karte 14: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz Tag und Nacht

Die Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt
z.B. der Unterschied zwischen 30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

24 Siehe auch accon im Auftrag der Stadt Mainz (2023): Ballungsraum Mainz, Larmkar-
tierung 2022 gemaR § 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz, S. 10



In Mainz gilt bereits auf vielen Strafen innerhalb der Innenstadt sowie innerhalb
der Stadtteile die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Ansonsten gilt
innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h, entlang der nicht angebauten
Hauptradialen, z.B. Saarstral’e und Pariser Stral3e sind Geschwindigkeiten
zwischen 60 und 80 km/h zuldssig. Auf den Autobahnen gelten zulassige
Hochstgeschwindigkeiten von 100 — 130 km/h fir Pkw (aktuell herabgesetzt auf
100 km/h) und von 80 km/h fiir Lkw.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den innerstadtischen MalRnah-
menbereichen betragen 30 km/h oder 50 km/h.

Fahrbahnoberflachen

Art und Zustand des Fahrbahnbelages wirken sich auf die Larmbelastungssitua-
tion aus. Zum Teil kénnen Fahrbahnoberflaichen Schaden und damit verbunde-
ne Unebenheiten aufweisen, die ebenfalls erhéhte Larmpegel verursachen.
Diese Mangel gehen nicht in die Larmberechnungen ein.

Bei der Kartierung wurde ,als Fahrbahnoberflache generell von einem Stan-
dard-Belag (nicht geriffelter Gussasphalt; Zu-/Abschlag 0 dB(A)) ausgegangen.
Ausnahme bilden von der Stadt angegebene, im Rahmen einer vorangegange-
nen Larmaktionsplanung mit larmarmen Oberflachen (larmtechnisch optimierter
Asphalt aus AC D LOA, ca. -2 bis -3 dB(A) (je nach Lkw-Anteil)) versehene
StraRenabschnitte.“?> Es handelt sich um Abschnitte an der KurmainzstraRe,
der SaarstralRe, der Pariser Stralle, der Parcusstral3e und der BahnhofstralRe
mit einer Gesamtlange von ca. 6,2 km.

In einigen MaBRnahmenbereichen werden straRenbindige Gleise vom Busver-
kehr mitbenutzt. Die Gleiseinfassungen sind z.T. gepflastert (z.B. Barbarossa-

ring).

25 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Larmkartierung 2022 gemaf
§ 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz. Ballungsraum Mainz, 09.01.2023, S. 10
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3.4.2 StraBenbahn - Frequentierung und Gleisanlagen

Fur die Larmemissionen des StralRenbahnverkehrs sind die Anzahl der Fahrten
und die Geschwindigkeit ein wesentlicher Faktor. An Stellen mit engen Radien
wurde darlber hinaus ein Zuschlag fir Kurvenquietschen vergeben. Zudem
wurden fir die Art des Gleisbetts Korrekturwerte bertlicksichtigt. Die Zuschlage
sind in der nachfolgenden Tabelle 9 dargestellt.

Tabelle 9: Zuschlage nach Fahrbahnart und fiir enge Kurvenradien?®:

Einfluss der Fahrbahnart

Fahrbahnart, DFb
Gleiskorper mit (in dB(A))
Begrlinter Bahnkorper — tiefliegende Vegetationsebene -2
Schwellengleis im Schotterbett (Beton oder Holz): 2
StraRenbiindiger Fahrbahnkdrper bzw. feste Fahrbahn: 5

Einfluss von Kurven

Kurvenradius DRa
(in dB(A))

<300 m 3

>300m 0

In Tabelle 10 auf der nachfolgenden Seite dargestellt sind wesentliche in die
Kartierung 2022 eingeflossene Emissionsfaktoren der Strafienbahn in den
MafRnahmenbereichen mit relevanter Betroffenheit durch Strallenbahnlarm.

% Ebd., S.12



Tabelle 10: Emissionsfaktoren der StralRenbahn in betroffenen Malnahmenbereichen
entsprechend Larmkartierung 2022 (Fahrplanstand 2021)
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> 2 2
Bx o o
) K] c S o
£ 5¢ 38
_ Anzahl Ziige cE 2 23
> StraBe Abschnitt von - bis Tag/ Abend/ Nacht 8 £ N X N O
Alicenplatz / .
6 Parcusstrale / Gartnergasse - 100m 158 38 24 50 0-3 5
. westlich Alicenstralte
Binger Stralle
5 Pariser Strake Fichteplatz - An der 147 3 24 50 0-3 2-5
Philippsschanze
7 Kglser-WllheIm- Goet.hestrarSe - 117 31 25 50 0-3 5
Ring Lessingstralie
. ca. 200m nordlich
oo Seschwister-Scholl- poiner Strare - Berliner 147 36 24 50 0-3 2
StralRe
Stralle
Barbarossaring / Goethestrale -
21 Bismarckplatz Hattenbergstralie "7 31 25 50 0-3 5
27 Finther Landstrage  Max-Planck-Strafe - 101 25 21 50 0-3 2
Palmenweg
32 Geschwister-Scholl- Berliner Strale - Emy- 147 36 o4 50 0-3 28

Stralte

Roeder-Stralle

27

28

Abweichende zuldssige Héchstgeschwindigkeiten unter 50 km/h (10 /20 /30 /40
km/h) sind in Kurven- und Weichenbereichen ausgewiesen

Zwischenzeitlich wurde hier Rasengleis verlegt

33



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

34

4 Ruhige Gebiete

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkartierungen einschl. Schienenver-
kehrslarm der Eisenbahn und Flughafenlarm des Flughafens Frankfurt werden
die im Larmaktionsplan 2016 erarbeiteten Empfehlungen fir die Einrichtung
~Ruhiger Gebiete* gemaR § 47 d (2) Uberprift. Hierbei werden die Kriterien des
Larmaktionsplans 2016 herangezogen.

4.1 Aktualisierung der Datengrundlagen

Folgende aktuellen Daten liegen der Uberpriifung der Empfehlungen fiir die
Einrichtung der ,Ruhigen Gebiete* zugrunde:

Daten zu Larmbelastungssituation

Die Larmbelastungsdaten liegen aus der Larmkartierung der 4. Runde nach
Umgebungslarmrichtlinie vor. Die Larmkartierung der Landeshauptstadt Mainz
umfasst den StralRenverkehrslarm (ca. 380 km Stral3e), die StraRenbahn (ca.
59 km), 28 IED-Anlagen inkl. des Binnenhafens (Guterverkehrszentrum Fran-
kenbach) sowie den Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen und den Hubschrauber-
landeplatz des Uni-Klinikums. Die Larmkartierungsergebnisse des Flughafens
Frankfurt (Larmkarten des Landes Hessen) wurden in die Fluglarmkarte der
Landeshauptstadt Mainz integriert. Die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstre-
cken (HES) werden zentral vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellt und
liegen ebenfalls vor. Fir den Fluglarm des Frankfurter Flughafens und den
Eisenbahnlarm (EBA) liegen Larmbelastungswerte fur den Loen ab 55 dB(A)
vor, fir Stralle, Strallenbahn, IED-Anlagen sowie den Verkehrslandeplatz
Mainz-Finthen und den Hubschrauberlandeplatz des Uni-Klinikums liegen
Larmbelastungswerte fiir den Loen ab 50 dB(A) vor.

Daten zur Flachennutzung

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist das zentrale Steuerungsinstrument fiir die
zukunftige Siedlungs- und Freiflachenentwicklung der Stadt Mainz. Zur Darstel-
lung der Flachennutzungen fir die ruhigen Gebiete wird der FNP (Datenstand
2023) verwendet.

4.2 Vorgehen zur Auswahl von ruhigen Gebieten im
Larmaktionsplans 2016 und Aktualisierung

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfolgte 2016 zunachst nach akustischen
Kriterien. Anhand einer Gesamtlarmbetrachtung wurden die Gebiete mit einer
Larmbelastung unterhalb eines geeigneten Schwellenwertes dargestellit.



In der Verschneidung mit geeigneten Flachen (z.B. Frei- und Griinflachen)
wurden Gebietskulissen ruhiger Gebiete herausgearbeitet. Herangezogen
wurden folgende Kriterien:

Larmindex

Im Larmaktionsplan 2016 wurde der Larmindex Loen zur Identifizierung von
schalleisen Flachen verwendet. Dieses Vorgehen wird auch fiir die Uberpriifung
der ruhigen Gebiete im Larmaktionsplan 4. Runde angewandt.

Gesamtlarmbetrachtung

Auf der Basis aller kartierten Larmquellen (s.o.) erfolgte im Larmaktionsplan
2016 eine Gesamtlarmbetrachtung. Die Gesamtlarmkarte besteht aus der

Uberlagerung von Stralen-, Eisenbahn, Stralenbahn-, Gewerbe- und Fluglarm.

In der Gesamtlarmbetrachtung werden samtliche Schallquellen einbezogen,
jedoch nicht aufsummiert. Dieses Vorgehen aus 2016 wird analog fiir den
Larmaktionsplan 4. Runde durchgefiihrt.

Schallpegelgrenze

Haufig wird als Pegelgrenze fiir ruhige Gebiete der Lpen = 55 dB(A) gewahlt, da
dies auch die Kartierungsschwelle ist. Im Larmaktionsplan 2016 lagen auch
Pegel unterhalb von Lpoen = 55 dB(A) vor. Als potentiell ruhige Gebiete wurden
Gebiete mit einem Lpen < 55 dB(A) fir die Schallquellen Stral3e, Stralkenbahn,
Gewerbe und Schiene gewertet. Fir den Fluglarm des Flughafens Frankfurt
Main FFM wurden abweichend Flachen im Larmkorridor des Flughafens
Frankfurt Main FFM mit Werten Uber 50 dB(A) aufgrund der besonderen
Lastigkeit des Fluglarms nicht als ruhig eingestuft. DarGber hinaus wurden
Flachen, in denen eine Uberschneidung von zwei oder mehr Larmquellen im
Pegelbereich Loen zwischen 50 und 55 dB(A) vorliegt, nicht als potentiell ruhig
eingestuft, da in der Summation ein Pegel > 55 dB(A) erreicht werden kann.
Aus der Larmkartierung 4. Runde liegen fir den Schienenlarm der Eisenbahn
und fir den Fluglarm ausschlieRlich Larmpegel ab 55 dB(A) vor. Vor diesem
Hintergrund wird als Schallpegelgrenze fiir die Aktualisierung der ruhigen
Gebiete einheitlich Loen = 55 dB(A) gewahlt.

Funktion und Flachennutzung

Im Larmaktionsplan 2016 erfolgte eine Auswahl ruhiger Gebiete auf Flachen
des FNP 2013 fur unbebaute Bereiche wie Flachen fur Wald und Landwirt-
schaft, Griin- und Parkanlagen, Grin- und Ausgleichsflachen (LEF) und Was-
serflachen sowie fir die Nutzungen (nach FNP) Friedhof und Dauerkleingarten.
Der aktuelle Stand des Flachennutzungsplans (Datenstand 2023) enthalt keine
wesentlichen Anderungen, die Einfluss auf die im Larmaktionsplan 2016
ausgewiesenen ruhigen Gebiete haben.
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Aus den erarbeiteten Gebietskulissen wurden unter Anwendung eines Kriteri-
ums fir eine MindestgroRe, einer Bewertung der Ruhequalitaten in nicht
schallleisen Naherholungsgebieten und unter Beriicksichtigung von Stérfakto-
ren und weiterer Einschrankungen Vorschlage fir ruhige Gebiete in Mainz
erarbeitet.

Mindestgréien und Lage

Im Larmaktionsplan 2016 wurde als MindestgréRe fir eine ausreichende
Wahrnehmbarkeit der ruhigen Gebiete 3 ha angesetzt. Ruhige Gebiete dieser
GroéRenordnung wurden auflerhalb des Autobahnrings ermittelt.

Der Larmaktionsplan 4. Runde baut auf diese ermittelten ruhigen Gebiete auf,
fur diese werden die akustische Situation und die daraus resultierende Ande-
rung der GroRen Uberpruft.

Berticksichtigung von nicht schallleisen Naherholungsgebieten

Mit der alleinigen Anwendung akustischer Kriterien werden z.T. siedlungsnahe
Flachen mit (Nah-)Erholungsfunktionen nicht in die Betrachtung ruhiger Gebiete
einbezogen, da sie nicht schallleise sind. Im Larmaktionsplan 2016 wurde das
Naherholungsgebiet Gonsbachtal als ein nicht schallleises Gebiet herausgear-
beitet, das aber durch die Charakteristik der Larmbelastung (Schienenverkehrs-
larm mit lauten Einzelereignissen (Zugvorbeifahrt) und ruhigen Phasen) als
relativ ruhig bewertet wurde.

Im Larmaktionsplan 4. Runde wird auch fiir das Naherholungsgebiet Gonsbach-
tal die akustische Situation Uberprift.

Storfaktoren und weitere Einschrankungen

Im Larmaktionsplan 2016 wurden in die Auswahl ruhiger Gebiete keine Grunfla-
chen einbezogen, die sich auf Grund ihrer Gerauscheinwirkung oder der
fehlenden oder unzureichenden Zuganglichkeit fur die Allgemeinheit (wie z.B.
SchieRanlage, Freibad) weniger fiir ruhige Gebiete eignen. Auch die ,Flachen
geeignet fur die Nutzung von Windenergie“ werden in der Analyse als nicht
geeignete Flachennutzungen bewertet, da sie potentiell einschrénkende
Planungen mit Larmbeeintrachtigungen darstellen. Im Weiteren wurden auch
Gebiete, die an Flachen grenzen, von denen Gerauschbelastungen ausgehen
bzw. ausgehen kdénnen (z.B. Wirtschaftspark mit Messen, Medienpark, Stadion,
Vorranggebiete fir Windenergienutzung, Flugplatz) nicht weiter verfolgt.

Im Larmaktionsplan 4. Runde wird die Nichtberiicksichtigung der Flachen
entsprechend Larmaktionsplan 2016 Gbernommen.



Querende Emittenten

Im Larmaktionsplan 2016 wurden bei gréReren zusammenhangenden ruhigen
Gebieten querende Emittenten in diesen dargestellt. Eine zusammenhangende
Betrachtung dieser Gebiete schloss dies nicht aus.

Dieses Vorgehen wird im Larmaktionsplan 4. Runde Ubernommen.

4.3 Anderung der akustischen Situation in den ruhigen
Gebieten des Larmaktionsplans 2016

Auf Basis der aktuellen Larmkartierung 2022 wird die Anderung der akustischen
Situation in den ruhigen Gebieten des Larmaktionsplans ermittelt. Die Ergeb-
nisse sind in der Abbildung 10 dargestellt und nachfolgend textlich beschrieben.

In der Abbildung 10 sind die Flachen im Stadtgebiet Mainz hellrot dargestellt,
die mit Larmpegeln oberhalb von Loen = 55 dB(A) belastet sind. Die flachige
Darstellung beruht auf den Larmkartierungen der 2. Stufe, die linierte Darstel-
lung auf den Daten der Larmkartierungen der 4. Runde. Bezogen auf die
ruhigen Gebiete sind die Anderungen auf Basis der Larmkartierung der 4.
Runde wie folgt zu beschreiben:

Das ruhige Gebiet zwischen Laubenheim und Hechtsheim (Nr. 1 im LAP
2016) wird am norddstlichen Rand durch die A 60 / Knoten B 9, gdf. in
Uberlagerung mit der K13 / Laubenheimer Héhe und am westlichen Rand
durch die L425 / Rheinhessenstrale mit erhdhten Larmeintragen oberhalb
einem Loen von 55 dB(A) belastet. Am siidostlichen Rand gehen dagegen
die Belastungen durch den Schienenverkehr sidlich von Laubenheim etwas
zuruck.

Das ruhige Gebiet slidwestlich von Ebersheim (Nr. 2 im LAP 2016) wird im
westlichen Bereich durch die L 413 und die Zornheimer Strafe mit erhdhten
Larmeintragen oberhalb einem Loen von 55 dB(A) belastet.

Das ruhige Gebiet sudlich von Laubenheim (Nr. 3 im LAP 2016) wird im
Ostlichen Bereich durch die B 9 mit erhdhten Larmeintragen oberhalb einem
Loen von 55 dB(A) belastet. Am westlichen Rand gehen dagegen die Belas-
tungen durch den Schienenverkehr sidlich von Laubenheim etwas zurlick.

Das ruhige Gebiet westlich von Finthen (Nr. 4 im LAP 2016) wird im noérdli-
chen Bereich von der A 60 und am siidlichen Rand von der L 419 mit er-
hoéhten Larmeintragen oberhalb einem Loen von 55 dB(A) belastet.

Das ruhige Naherholungsgebiet Gonsbachtal (Nr. 5 im LAP 2016) wird im
westlichen Bereich durch die A 60 und die L 419 komplett mit erhéhten
Larmeintragen oberhalb einem Lpen von 55 dB(A) belastet. Auch der Teilbe-
reich zwischen Koblenzer Stral3e, Mainzer Stral’e und Bahnstrecke weist
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komplett durch die anliegenden Stral’en einen erhohten Larmpegel ober-
halb von Lpen = 55 dB(A) auf. Ausschliel3lich in kleinen Bereichen nordwest-
lich der Mainzer StralRe treten keine Larmbelastungen oberhalb eines Lpen
von 55 dB(A) auf.

® Abbildung 10: Anderung der akustischen Situation in den ruhigen Gebieten des
Larmaktionsplans 2016
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4.4 Aktualisierung der ruhigen Gebiete im Stadtgebiet von
Mainz

Mit den Kapiteln 4.1 und 4.2 werden die Datengrundlagen und das Vorgehen
zur Auswahl ruhiger Gebiete mit Auswahlkriterien und moglichen Ausschlusskri-
terien im Larmaktionsplan 2016 sowie der Fortschreibung in der 4. Runde
umfassend und nachvollziehbar dargestellt.



Im Kapitel 4.3 sind grafisch und textlich die Anderungen der akustischen
Situation in den ruhigen Gebieten des Larmaktionsplans 2016 auf Basis der
Larmkartierung der 4. Runde beschrieben.

Mit der umfassenden Dokumentation des Vorgehens und der einzelnen Ar-
beitsschritte im Larmaktionsplan 2016, auf die im Larmaktionsplan der 4. Runde
aufgebaut wird und eine Uberpriifung der akustischen Situation erfolgt, sind die
Voraussetzungen fur eine formale Festsetzung der ruhigen Gebiete erfullt.

Der Larmaktionsplan setzt ruhige Gebiete nach § 47 d, Abs. 2 entsprechend
dem Zielkonzept der Tabelle 11 und der Karte 15 fest:

Tabelle 11: Zielkonzept ruhige Gebiete — Empfehlungen zur Festsetzung ruhiger
Gebiete im Larmaktionsplan 4. Runde

Name Flache in ha Lage Nr.
Ruhiges Gebiet Lauben- 483 sud-westlich von Laubenheim 1
heimer Héhe und

Kesseltal

Ruhiges Gebiet Ebers- 185 sudlich und stid-westlich von 2
heimer Weinberge Ebersheim

(Teilgebiete Sand und
Huttberg) und Umgebung

Ruhiges Gebiet Hollen- 119 westlich von Finthen 3
berg und Umgebung

Ruhiges Gebiet Lauben- 63 sudlich von Laubenheim 4
heimer Ried

Die vier aktualisierten ruhigen Gebiete (Nr. 1 - 4, siehe Tabelle) stellen wichtige
Erholungsrdume im Stadtgebiet von Mainz dar. Mit ihren Grof3en zwischen

63 ha und 483 ha und einem Loen < 55 dB(A) bieten sie eine gute Wahrnehm-
barkeit der ruhigen Qualitaten. Alle ruhigen Gebiete liegen au3erhalb der
Innenstadt und auch auRerhalb des Autobahnringes sowie in ausreichender
Entfernung zu potentiell stérenden Flachennutzungen.

Karte 15: Zielkonzept ruhige Gebiete

Das im Larmaktionsplan 2016 enthaltene ruhige Naherholungsgebiet Gons-
bachtal wird nicht fortgeschrieben, da sich die akustische Situation dort deutlich
anders darstellt. Wahrend auf Basis der Larmkartierung 2. Stufe nur Teilberei-
che durch Schienenverkehrslarm belastet waren, der nur in kurzen Zeitrdumen
erhdhte Larmbelastungen verursachte, ist die aktuelle akustische Situation
durch einen Larmeintrag aus dem Stralienverkehr gepragt, der weite Teile des
Naherholungsgebietes Gonsbachtals belastet. In diesem Zusammenhang ist
anzumerken, dass ein maf3geblicher Einfluss auf die Ergebnisse in der Aktuali-
sierung der Larmberechnungsvorschriften fur den Verkehrslarm liegt.
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5 Umsetzungsbilanz der MaBnahmenempfehlungen des
Larmaktionsplans 2016 und weitere umgesetzte MaR-
nahmen

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans wird der Stand der
Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen aus der 3. Stufe iberprift und
fortgeschrieben. DarUber hinaus werden weitere in den letzten Jahren umge-
setzte MaRnahmen mit larmmindernden Wirkungen dargestellt.

Aktuelle strategische und planerische Ansatze mit Wechselwirkungen zur
Larmminderung sind im Kapitel 6 Strategien der Larmminderung eingebunden.

5.1 Fahrbahnsanierung, Einbau larmarmer Asphalte

Umsetzungsstand der MaBnahmen des Larmaktionsplans 2016

Mit dem Larmaktionsplan 2016 wurde folgender Grundsatzbeschluss zur
Fahrbahnsanierung gefasst:

Unter Berlicksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrun-
gen mit entsprechenden Fahrbahnbeldgen und Finanzierungsfragen, soll
bei anstehenden Fahrbahnsanierungsmafinahmen mit entsprechendem
Umfang der Einbau von Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Eigen-
schaften gepruft werden.

Daruiber hinaus soll bei allen anstehenden Fahrbahnsanierungsmafinah-
men in Stralen mit Verkehrsbedeutung der Austausch bestehender larmer-
héhender Fahrbahnbeldge (z.B. Betonpflaster) erfolgen.

Der Beschluss wurde umgesetzt: alle infrage kommenden groferen Fahrbah-
nerneuerungsmaflnahmen werden auf den Einsatz von larmmindernden
Beldgen (AC 08 DS) gepruft.

Als konkrete Fahrbahnsanierungsmaflinahme wurde der Einsatz einer Fahr-
bahnoberflache mit larmmindernden Eigenschaften fur die Kaiserstralle emp-
fohlen. Die Fahrbahnerneuerung in der Kaiserstral’e wurde bisher nicht umge-
setzt.?

Weiterhin wurde empfohlen, auf der Busspur in der Weilliliengasse das Beton-
pflaster durch Asphalt zu ersetzen. Diese Malinahme wurde bisher ebenfalls
nicht umgesetzt.

29 Eine Umgestaltung des StralRenzuges wird angestrebt, in deren Rahmen auch die
Fahrbahndecke erneuert wird



Weitere MaBnahmen der Fahrbahnsanierung

Bisher wurden in der Stadt Mainz aus finanziellen Gesichtspunkten haufig
sukzessive Kleinflachen saniert. Grof¥flachige Sanierungen mit larmarmen
Belagen sind bei hoheren verfligbaren Finanzmitteln moglich.3°

Zusammenhangende Erneuerungen der Fahrbahnen sind seit dem letzten
Larmaktionsplan 2016 unabhangig von den MaRnahmenempfehlungen des
Larmaktionsplans in folgenden StralRen umgesetzt:

B40 Pariser Straf’e, Fahrbahn stadteinwéarts zwischen A60 und Abfahrt
Bretzenheim

Bereich Saarstrale Europa- Kreisel

Saarstralle stadteinwarts ab Haltestelle Fr. v. Pfeiffer Weg bis Einmiindung
untere Zahlbacher Str. (im Zusammenhang mit Mainzelbahn)

grofRe Teile der Fahrbahn stadtauswarts in der Rheinallee zwischen Kaiser-
strae und Lahnstrae (zusammen mit Gasleitungserneuerung)

Parcusstralte zwischen Alicenplatz und Bahnhofstr (Fahrtrichtung Rhein)
Bahnhofstralle zwischen Parcusstrale und Grof3e Bleiche

Teile der Ortsdurchfahrt Finthen Kurmainzstrale

Boppstralle

Grolde Langgasse

WallaustraRe

Minsterplatz

5.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Umsetzungsstand der MaBnahmen des Larmaktionsplans 2016

Eine Geschwindigkeitsreduzierung in der Geschwister-Scholl-Straflte auf Tempo
50 wurde bereits im Zuge des Larmaktionsplans 2016 umgesetzt.

Die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im Nacht-
zeitraum wurde in der Rheinstralle zwischen Am Rathaus und Dagobertstralie
und in der Kurmainzstral3e / Flugplatzstralle zwischen Katzenberg und Ludwig-

30 Protokoll 1. Amterrunde am 15.02.2023
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Schwamb-StraRe hinsichtlich der stralRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen
zur Anordnung bereits parallel zur Erstellung des Larmaktionsplans geprift. Die
RheinstralRe war bis Ende 2015 Modellstrecke fiir eine nachtliche Tempo-30-
Anordnung. Die Prifung diente der dauerhaften Anordnung nach Abschluss des
Versuchs, dies wurde entsprechend umgesetzt. Auch in der Kurmainzstralle /
FlugplatzstraRe zwischen Katzenberg und Ludwig-Schwamb-Stral3e erfolgte auf
Basis der straRenverkehrsrechtlichen Prifung die Anordnung von Tempo 30
nachts3'.

Auf Basis des Larmaktionsplanes 2016 und der positiven Bewertung des
Modellversuchs in der Rheinstralte wurde Tempo 30 auch an der zentralen
Innenstadtachse Kaiserstrale / Parcusstral’e sowie an der Rheinallee 2019 mit
positivem Ergebnis geprift.

Diese stralRenverkehrsrechtlich gepriiften Tempo 30 - MalRnahmen sowie
weitere Empfehlungen des Larmaktionsplans fiir Hauptverkehrsstralen in der
Mainzer Innenstadt wurden mit einer Anordnung von Tempo 30 ganztags als
MaRnahme zur Luftreinhaltung in einem Gesamtpaket mit weiteren innerstadti-
schen Bereichen umgesetzt.

Folgende Malinahmenbereiche des Larmaktionsplans 2016 profitierten aus
Larmgesichtspunkten von der Malinahme zur Luftreinhaltung:

Rheinallee (zw. Grof3e Bleiche und Kaiser-Karl-Ring)
ParcusstraRe/ KaiserstralRe (zw. Alicenbriicke und Rheinallee)

Grole Bleiche (zw. Minsterplatz und KlarastralRe)

Die Tempo-30-Regelung soll auch bei Unterschreiten der NO2-Grenzwerte
beibehalten werden, um die Luftqualitat zu sichern.®?

In der WeiRliliengasse® und Quintinstralle wurde Tempo 30 ganztags aus
Verkehrssicherheitsgrinden eingefiihrt, im Larmaktionsplan 2016 wurde als
MaRnahme Tempo 30 nachts empfohlen.

Die Einfihrung von Tempo 30 in den StraRen Holzhofstralte (zw. Windmuhlen-
stralde und Dagobertstra’e), Oppenheimer Stral3e (zw. nérdl. Enggalichen und

31 In der KurmainzstraBe wurde zwischenzeitlich Tempo 30 ganztags aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden eingefiihrt

82 Allgemeine Zeitung (2023): Keine Abkehr von Tempo 30 auf der Mainzer Rheinach-
se, URL: https://www.allgemeine-zeitung.de/lokales/mainz/stadt-mainz/keine-
abkehr-von-tempo-30-auf-der-mainzer-rheinachse-2695668 [Zugriff: 15.08.2023}

33 Inkl. HolzhofstraRe bis WindmihlenstralRe
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Langgasse Tempo 30 ganztags aus Verkehrssicherheitsgriinden eingefuhrt. Im
Zuge des Umbaus der GrofRen Langgasse 2018 - 2019 wurde sie zur Tempo 30
- Zone, der zentrale Bereich an der Emmeranstrale zur Tempo 20 - Zone.

Erfahrungen mit Tempo 30-Strecken

Die Erfahrung mit bisher umgesetzten Tempo 30-Strecken sind durchweg
positiv, zumal wenn Geschwindigkeitsiberwachungen erfolgen. Entsprechende
Ergebnisse hat auch 2015 der Modellversuch in der RheinstralRe ergeben.

5.3 Verbesserung des Verkehrsflusses

Umsetzungsstand der MaBnahmen des Larmaktionsplans 2016

Im Larmaktionsplan 2016 wurden grundsatzliche Maflnahmen zum besseren
Verkehrsfluss definiert:

die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Griine Welle und/ oder netzadap-
tive Verkehrssteuerung),

die Dosierung von Verkehrszuflissen (im Rahmen der netzadaptiven
Verkehrssteuerung) und

die Organisation des StralRenraumes zur Vermeidung von unstetigen
Verkehrsflissen (Kreisverkehre, Organisation Parken/ Liefern, ...).

Die Optimierung der Ampelschaltungen wird sukzessive realisiert. Die im
Luftreinhalteplan verankerte Pfértnerung wurde bisher in der Rheinstralie
umgesetzt.®

Die Einflhrung und Inbetriebnahme eines Verkehrsrechners der Stadt Mainz
zur Verkehrssteuerung erfolgte bereits in 2011. Im Green City Plan aus 2018
wird die Weiterentwicklung des Verkehrsrechners als MaRnahme empfohlen.3®

34 Tempo 30 wurde in der StralRe An der Goldgrube auRerhalb des MaRnahmenbe-
reichs zwischen Ebersheimer Weg und Welschstrale umgesetzt

35 Auftakttermin Amterrunde am 15.02.2023

3  Landeshauptstadt Mainz (2018): Green City Plan Mainz. Masterplan M3. MaRnah-
men und MalRnahmenbiindel zur Reduzierung der NO2-Luftbelastung, S.27
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54 StraBenraumliche MaRnahmen

Umsetzungsstand der MaBRnahmen des Larmaktionsplans 2016

Die Priifung stralenrdumlicher Maf3nahmen zur Larmminderung wurde im
Larmaktionsplan 2016 fir die Straflen GroRe Bleiche, Kurmainzstralie, Flug-
platzstralRe und Oppenheimer Stral’e empfohlen. Fur die Grol3e Langgasse war
bereits eine Umgestaltung des StralRenraums geplant.

In den MalRnahmenbereichen Grol3e Langgasse und Oppenheimer Stralle
wurden strallenraumliche MaRnahmen umgesetzt. In der Groflen Langgasse
wurde der StraRenraum mit dem Ziel der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
grundlegend umgestaltet. In der Oppenheimer Stralle wurde das Gehwegpar-
ken auf die Strale verlegt. Dies hat zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
und zu einem angepassten Geschwindigkeitsniveau beigetragen.

In der GroRRen Bleiche, Kurmainzstralle und Flugplatzstralle ist die Umsetzung
stralRenraumlichen Maflinahmen bisher nicht erfolgt.

Weitere StraBenraumgestaltungen

StralRenrdumliche Mallnahmen wurden in den letzten Jahren auch im Zuge der
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (z.B. Boppstralte, Wallaustraf3e) und der
Erhéhung der Verkehrssicherheit (z.B. Hauptstrale in Mombach) umgesetzt.
Die Boppstraflte wurde im Rahmen des Stadtebauprogramms Soziale Stadt
funktionell neu und optisch wertiger gestaltet. Ziele dabei waren die Optimie-
rung der Verkehrssicherheit, die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und die
Schaffung von Barrierefreiheit und Schulwegsicherheit. Die Bauarbeiten haben
2019 begonnen, in 2022 wurde die neue Boppstralle eingeweiht.

Weitere stralRenraumliche MafRnahme ist die Neugestaltung am Miinsterplatz /
SchillerstraBe / Kleine Langgasse. Nach der Fertigstellung der Bahnhofsstraflie
im Jahre 2018 wurde der zweite Bauabschnitt im Zuge des Integrierten Entwick-
lungskonzeptes (IEK) in 2022 abgeschlossen. Die offizielle Einweihung des
neuen Minsterplatzes erfolgte im Frihjahr 2022. Mit der Neugestaltung des
Munsterplatzes sollen mehr Platz fir den Ful- und Radverkehr geschaffen
sowie eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Gleiserneuerung und Schaf-
fung von Barrierefreiheit erzielt werden. Im Zusammenhang mit der Stral3en-
raumgestaltung wurden die Gleise und Bodenbelage erneuert, Hochbeete und
zusatzliche Baume angelegt sowie Sitzgelegenheiten geschaffen.

5.5 MaRnahmen im Bus- und StraBenbahnverkehr

Im Larmaktionsplan 2016 wurden keine konkreten MaRnahmen fir die Maf3-
nahmenbereiche der Larmaktionsplanung, in denen der Stralenbahnlarm einen
relevanten Anteil hat, festgelegt. Hintergrund war, dass in den betroffenen



Bereichen bereits Malnahmen umgesetzt waren, u.a. Geschwindigkeitsredu-
zierungen und larmarme Gleisbauweisen. Weiterhin wurden bereits 2016
Gleisschmieranlagen eingesetzt und jahrlich sowie bei Bedarf die Schienen
geschliffen. Auflerdem erfolgt sukzessive die Anschaffung neuerer und leiserer
StraRenbahnen und Busse.

Zur weiteren Reduzierung des Schienenverkehrslarms von Stralienbahnen hat
die Mainzer Verkehrsgesellschaft MVG folgende Mal3hahmen umgesetzt:

Larmarme Gleisbauweisen:

Zur Reduzierung des Larms durch die Strallenbahn wurden in mehreren
StralRenbahnabschnitte Rasengleis eingesetzt. Dadurch konnte eine Larm-
minderung von 4 dB(A) erzielt werden. Rasengleise wurden in folgenden
Abschnitten realisiert®:

Haltestelle Berliner Stral3e bis Haltestelle Kurmainz Kaserne
Haltestelle BirkenstralRe bis Haltestelle Carl-Zeiss-Stralie
Haltestelle Bruchspitze bis Haltestelle Hugo-Eckener-Stralle
Haltestelle Friedrich-Pfeiffer-Weg bis Haltestelle Universitat
Haltestelle Gautor

Haltestelle Hindemithstralle bis Haltestelle ZDF

Haltestelle Hochschule bis Haltestelle Kisselberg

Haltestelle Jagerhaus bis Haltestelle Birkenstralle
Haltestelle Kapellenstralie

Haltestelle Kurmainz Kaserne bis Haltestelle Jagerhaus

Haltestelle Ludwig-Nauth-StralRe bis Haltestelle Hildegard-von-Bingen-
Strale

Haltestelle Marienborn Bahnhof bis Haltestelle Im Borner Grund
Haltestelle Philippsschanze bis Haltestelle Pariser Tor
Haltestelle RGmerquelle

Haltestelle Romersteine bis Haltestelle Zahlbach

Haltestelle Universitat bis Haltestelle Hauptbahnhof West

Uberfahrt Haifa Allee bis Uberfahrt Marienborner Stralte

37
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- Uberfahrt HeuerstralRe bis Hst. Blrgerhaus

- Uberfahrt Marienborner Str. bis Hst. Hans Béckler Str.

Abbau von gerauschintensiven Wendeschleifen:
Am Schinnergraben wurde die Wendeschleife in zwei Stumpfgleise umge-
baut, die das Kurvenquitschen vermeiden. Der Umbau erfolgte in 2019.%8

Anschaffung larmarmer Fahrzeuge (Strallenbahnen und Busse):

Im Sommer 2022 hat die MVG den Einsatz einer langeren Strallenbahn aus
der Partnerstadt Erfurt im Mainzer Streckennetz getestet. Die Testphase hat
gezeigt, dass die ,Partnerschaftbahn” etwas gerauscharmer ist und ein ru-
higes Fahrgefihl bietet.

In 2022 hat die MVG 23 neue Elektrobusse gekauft. Aktuell ist ein Bus der
MVG mit Wasserstoffantrieb in Betrieb. Ein weiterer Ausbau der Flotte ist
geplant.

5.6 Aktiver und stadtebaulicher Schallschutz

Die Prifung des Einsatzes aktiver Schallschutzmalinahmen wurde fir MaR-
nahmenbereiche der Larmaktionsplanung 2016 empfohlen, die nicht direkt
angebaut sind oder aufgrund der stédtebaulichen Situation geeignet erschei-
nen.

Die Landeshauptstadt Mainz bertlcksichtigt bei Bebauungsplanen grundsatzlich
den Larmschutz. Bei folgenden stadtebaulichen Planungen (Bebauungsplane)
sind besondere Regelungen zum Schallschutz vorgesehen, die eine hohe
Larmrobustheit im stadtebaulichen Sinn entfalten, insbesondere Gebaudestel-
lung und Orientierung von Aufenthaltsrdumen an larmabgewandten Fassa-
den:3°

Folgende stadtebaulichen Planungen sind bereits (teilweise) umgesetzt oder
befinden sich derzeit in der Umsetzung*’:

Neues Wohnen Rodelberg (065) (umgesetzt)
Wohnquartier Albert-Stohr-Stral3e (B166) (umgesetzt)

Wohnquartier An der Krimm (G 156) (umgesetzt)

% Ebd.

39 Landeshauptstadt Mainz (2018): Bericht zur Uberpriifung der Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2016 fir die Landeshauptstadt Mainz fiir die Beteiligung der Of-
fentlichkeit; Amterrunde am 15.02.2023

40 Ebd.; die Aussagen zur Umsetzung der nachfolgend genannten Planungen haben
den Stand 2023
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Bahnflachen Mombacher Stralle (H95) (umgesetzt)
Wohnquartier ehem. Peter-Jordan-Schule (H97) (umgesetzt)
Heiligkreuzareal (W104) (im Bau / 50 % umgesetzt)

Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafens (N84) (im Bau / 50 % umge-
setzt)

Untere Zahlbacher StralRe (069) (in der Umsetzung)

Ehemalige Brauerei Wormser StralRe (W105) (in der Umsetzung)

Passiver Schallschutz

Fir folgende Bereiche sind im Zuge von B-Plan-Verfahren Mallnahmen des
passiven Schallschutzes fur betroffene bestehende Wohngebaude festgesetzt
worden:

Im Rahmen der Aufstellung des B-Plans ,Neues Stadtquartier Zoll- und
Binnenhafens (N84)“ wurde in einem schalltechnischen Gutachten eine
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an mehreren
Gebauden in der Rheinallee ermittelt. Passive Larmschutzmaflnahmen zum
Schutz der Anwohner:innen wurden festgesetzt.*’

Das Schallschutzkonzept im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans
.Bahnflachen Mombacher StraRe (H95)" berlicksichtigt unterschiedliche
Malnahmen wie z.B. schalltechnisch optimierte Baustrukturen, Orientierung
der Fenster von larmsensiblen Raumnutzungen sowie Schallschutz der Au-
Renbauteile.

Umgesetzt wurden passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster
und fensterunabhangige Liuftungsanlagen in zum Schlafen genutzten Auf-
enthaltsrdumen) an betroffenen bestehenden Wohngeb&uden.*?

Im Zusammenhang mit dem Riickbau der Hochstralte Mombach ist auf-
grund der damit verbundenen Verlagerung der Kfz-Verkehre in die Momba-
cher StralRe dort passiver Schallschutz an betroffenen bestehenden Wohn-
gebauden vorgesehen und befindet sich in der Umsetzung.

41

42

Ingenieur- und Beratungsbiiro Dipl.-Ing Guido Kohnen (2006): Stadt Mainz Bebau-
ungsplan 'Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen (N 84)’. Schalltechnisches
Gutachten. Teil 1: Verkehrslarm, S. 43ff.

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG (2013): Schalltechnisch-stadtebaulich-
strategische Beratung. Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Stralte (H95)'
Stadt Mainz
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Landeshauptstadt 5.8 Konzeptionelle Vorarbeiten fiir mittel- bis langfristige
Mainz MaRnahmen

Fortschreibung

Larmaktionsplan Der Larmaktionsplan 2016 beinhaltete Empfehlungen zur Erarbeitung von
Oktober 2024 MaRnahmenkonzepten. Deren Diskussions- und Planungsstand wird im Fol-

genden dargestellt:

Innenstadtverkehrskonzept

Ein Verkehrskonzept fiir die Innenstadt wurde bisher nicht erstellt. Es wurde ein
Integriertes Entwicklungskonzept Innenstadt (IEK) erarbeitet, das auch verkehr-
liche Fragestellungen enthalt. Das IEK wird demnachst fortgeschrieben.

Umgestaltungskonzepte

Zur Konkretisierung der empfohlenen straRenrdumlichen Malinahmen aus dem
Larmaktionsplan 2016 wurde die Erarbeitung von Umgestaltungskonzepten
empfohlen. Seitdem sind einige StralRen umgestaltet worden (siehe Kapitel 5.4).

Konzept zur Lkw-Entlastung

Zur Lkw-Entlastung der Rheinschiene wurde im Larmaktionsplan 2016 die
Erstellung eines Konzeptes empfohlen. Inzwischen wurde ein Lkw-Fahrverbot
in der Rheinachse umgesetzt.*?

43 Amterrunde am 15.02.2023
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5.9 Fazit: Umsetzungsstand der MaBnahmenempfehlun- Landeshauptstadt
gen des Lirmaktionsplan 2016 Mainz
Fortschreibung

Die MaRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans 2016 konnten bisher wie Larmaktionsplan
folgt umgesetzt werden: Oktober 2024

Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h wurde z.T. umgesetzt, weitere
Tempo 30-Strecken sind in Diskussion. Grundsatzlich sind die Erfahrungen
mit dieser Malinahme positiv.

Die Verbesserung des Verkehrsflusses wird durch die Optimierung der
LSA-Schaltungen sukzessive umgesetzt.

Der Einsatz von larmmindernden Belagen wurde bei allen infrage kommen-
den gréRReren Fahrbahnerneuerungsmafnahmen geprift und auch tber-
wiegend eingesetzt.

Strallenrdumliche Mallinahmen des Larmaktionsplans 2016 wurden z. T.
umgesetzt, in weiteren relevanten Bereichen standen tberwiegend keine
konkreten Umbauplanungen an.

Fir Foérderprogramme zum passiven Schallschutz stehen keine Mittel zur
Verfliigung. Passiver Schallschutz steht auch nachrangig zum aktiven
Schallschutz. Bei Vorhaben nach 16. BImSchV sowie in der Bebauungspla-
nung kommen MalRnahmen des passiven Schallschutzes zur Anwendung,
wenn aktiver Schallschutz nicht umsetzbar ist.

Eine Ubersicht (iber die konkret umgesetzten MaRnahmen in den MaRnahmen-
bereichen der Larmaktionsplanung ist in Tabelle 12 auf den nachfolgenden
Seiten dargestellt.
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Tabelle 12: Umsetzungsstand der MaRnahmenempfehlungen aus dem

Larmaktionsplan 2016

MafRnahmenempfehlungen /

Prifauftrage
o & 2
Ko 29 E c L2
SES 9% Eg
EEE £5 PE
. s c )
838 5y 3E 3%
Priori- | £ 2< 23 T 25
Nr. = StraRe, Abschnitt tat | w 2w o9 Nn= own
1 Kals.erstrafSe, Raimundistral3e bis 1 P, LA
Rheinallee
. . U E
Rheinstralle, Templerstralle bis
3 . 1 T 30
Fischtorplatz
nachts
6 Kaiserstralle, Boppstralte bis Forster- 1 P, LA
stralle
Weilliliengasse/ Holzhofstralke o
9 LudwigstralRe bis Dagobertstralle 2 o U0
(nachts)
. . . U E
Rheinstralle, Fischtorplatz bis
10 . 2 T 30
Mailandsgasse
nachts
11 Grol3e Bleiche, Munsterplatz bis 2 P P
Klarastral3e T 30
. . U E
Rheinstralle, Dagobertstralle bis
12 2 T 30
Templerstralte
nachts
14 Kaiserstral’e, Parcusstralle bis > P, LA
Boppstralie
Kurmainzstralle, Poststralie bis E
16 ’ 2 T 30 P
Katzenberg
nachts
17 Geschwister-Scholl-Stralie, 2 U
C.-Benz-Str. bis E.-Roeder-Str. T 50
FlugplatzstralRe, L.-Schwamb-Stralle E
21 P - 2 T30 P
bis Poststralle
nachts
29 Kaiserstralie, Boppstralie bis Parcus- 5 P, LA
stralle
QuintinsstralRe, Schusterstralle bis >
23 X ’ 2 T 30
RheinstralRe
nachts




MaRnahmenempfehlungen /

Prifauftrage
o £ 2
b © ‘@ (&}
EES 25 E.
g€ 285 @g 2
§8% 25 55 83
. B52 o N 25 B ®
Priori- | £ @< 23 ST 25
Nr.  StraRe, Abschnitt tat | WL 2w o9 NS av
Umbach/ GroRe Langgasse, Grofie 4
24 X . . 2 G
Bleiche bis Kleine Langgasse
. . ) P
o5 Oppenhelmer StralRe, Nordl. Enggai- 2 T30 P
chen bis Parkstralle
nachts
29 Windmduhlenstralde, Eisgrubweg bis 2 P
HolzhofstraRe T30
30 GaustralRe, Stefansplatz bis Schiller- 2 GO
platz
32 An der Goldgrube, Freiligrathstrale 3 P
bis Pariser Stralle T 30
36 Ka!serstrgfle, Forsterstrale Sid bis 3 P, LA
Raimundistralie
Erlduterungen zu den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan 2016:
U: bereits umgesetzt (nach Larmkartierung 2012)
G: bereits geplant, Umsetzung wird empfohlen
E: Empfehlung Larmaktionsplan
P: Prifempfehlung Larmaktionsplan
FS Fahrbahnsanierung, LA: Asphalt mit larmmindernden Eigenschaften
® Schallschutz im Rahmen des B-Plans A 247
Erlduterungen zur Kennzeichnung des Umsetzungsstandes
MaRnahme Maflnahme Maflnahme in Maflnahme nicht erganzend zum
umgesetzt teilweise Planung/im Bau  umgesetzt LAP 2016
umgesetzt umgesetzte
MafRnahme

Weil} = keine Information zum Umsetzungsstand

44 Ab Steingasse in Richtung Stidosten umgesetzt
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6 Strategien und MaBnahmen zur Larmminderung

Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die MaRnahmenentwicklung zur LArmminderung in einem zweistufigen Verfah-
ren:

zum einen werden in gesamtstadtisch-strategischen Ansatzen geeignete
Strategien zur Larmminderung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwick-
lung erarbeitet und

zum anderen werden in den Mallnahmenbereichen grundsatzliche Hand-
lungsspielraume und Ma3nahmen zur L&rmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansatze stellen geeignete Strategien dar,
die in der wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer
langfristigen Larmminderung beitragen.

Abbildung 11: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen*®

Entwicklungsplanung
- Landesentwicklungsplan
- Stadtentwicklungspléne

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaBnahmenplanung Umweltplanung

- Entwurfsplanung
- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung S
- Landschaftsplan
- StralRenbau
C 7 Grinordnungsplan

- OPNV-Férderung

- Luftreinhalteplan
etc.

LARMAKTIONS-
PLANUNG

etc.

Verkeh twickl | o i _
“er enrsentwicklungsplan Stadtebauliche Planung
- Ubergeordnetes Straltennetz &
- Flachennutzungsplanung
- Konzept Parkraumbewirtschaftung :
- Bauleitplanung
- Entlastungskonzept Innenstadt
uA g_ z P - Stadterneuerung
- Geschwindigkeitskonzept - Blockkonzept
- OPNV-Netz ~__—| - Stadtebaulicher Entwurf
- Fahrradroutennetz
- LKW-Fiihrungsnetz

45 Landerausschuss flr Immissionsschutz LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Stand 2012, S. 10



In den MalRnahmenbereichen werden darauf aufbauend Handlungsspielraume
und MaRnahmen zur L&rmminderung identifiziert, die in MaRnahmenempfeh-

lungen fir die einzelnen Bereiche miinden.

Die Tabelle gibt einen Uberblick tiber die grundsatzlichen Strategien und
zugeordneten MaRnahmenarten zur L&rmminderung auf kommunaler Ebene.

Tabelle 13: Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaBnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte
und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Férderung des Umweltverbundes
(OV, Rad, FuB)

- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement,
Nutzungsmodelle
(Carsharing, offentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

- rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile

- raumliche Verlagerung/ Biindelung im
Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung/
larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- Strallenraumgestaltung
(zur Unterstiitzung Verkehrsverstetigung und
Geschwindigkeitskonzept)

Verminderung von
Immissionen

- StralRenraumgestaltung
(Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

- Schallschutzwande, -walle

- Schallschutzfenster

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

53



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

54

Die strategischen Ansatze zur Larmminderung stehen in engem Zusammen-
hang mit Planungen der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung.

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Strallenver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
Fuverkehr), Mobilitdtsmanagement und zielverkehrsdampfende Mallnahmen
wie Parkraummanagement. Ein weiterer Aspekt sind fahrzeugtechnische
MaRnahmen zur Emissionsvermeidung.

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des Stralennetzes und Malinahmen zur Verkehrslen-
kung. Dies kann fiir den Gesamtverkehr oder auch fur besonders stérende
Verkehrssegmente wie z. B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten Stralenraumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukunftiger Verkehrsmengen.

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf vorhan-
dene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche Mal3-
nahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Die grundsatzlichen Strategien der Larmminderung sind ausfihrlich im Larmak-
tionsplan 2016 dargestellt. Auf diesen wird mit der Fortschreibung verwiesen.

Im nachfolgenden sind nach einer kurzen Darstellung der Grundsatze unter
Bezug auf relevante aktuelle Planungen bestehende Handlungsansatze zur
Larmminderung in der Stadt Mainz dargestellt.

6.1 Vermeidung von Larmemissionen

6.1.1  Vermeidung von Verkehr und Larm in der Stadtent-
wicklung

Grundsiétze und vorhandene Planungen

Die Flachennutzungs- und Bauleitplanung steuert die rdumliche Entwicklung
und bauliche Gestaltung der Landeshauptstadt Mainz. Wechselwirkungen mit
der Larmminderung bestehen tber Fragen von Nutzungsdichten sowie Nut-
zungszuordnungen, Erreichbarkeiten und den daraus resultierenden Verkehrs-
stromen.

In einer kompakten Stadtstruktur, die sich durch Nutzungsmischungen und -
dichten sowie einer guten Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen und dezent-



raler Einkaufsmaoglichkeiten in den Wohngebieten auszeichnet, sind kurze
innerstadtische Wege mdglich, die auch ohne larmverursachende Kfz-Verkehre
bewaltigt werden kénnen. Dadurch kann langfristig die Larmbelastung gesenkt
werden. AuRerdem ist eine Siedlungsentwicklung in Bereichen, die gut mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sind, wichtig fur eine umweltfreundliche
Abwicklung auch von langeren Wegen.

Eine Strategie zur Verkehrsvermeidung enthalt der Masterplan 100% Klima-
schutz.*® Zur Strategie C 1 ,Verkehrsvermeidung“ wurden folgende Maflnah-
men bzw. Ziele definiert:

Kurze Wege im Bestand fiir alle Ortsbezirke
Kurze Wege als Stadtentwicklungsziel
Effizientes Logistik-System

Daruber hinaus gibt es in Mainz zahlreiche Projekte, die Innenentwicklung und
Nutzungsmischung in Kombination mit einer optimierten OPNV-Anbindung
fordern. Generell wird bei Planungen neuer Stadtquartiere der Straflenbahnan-
schluss als ein Hauptkriterium herangezogen.

Im Folgenden sind aktuelle stadtebauliche Entwicklungsvorhaben mit dem
jeweiligen aktuellen Umsetzungs- bzw. Planungsstand aufgefiihrt:4”

Wohnquartier Rodelberg, Wohnquartier Albert-Stohr-Stral3e (B 166),
Wohnquartier An der Krimm (G 156), Bahnflachen Mombacher Stral3e
(H95), Wohnquartier ehem. Peter-dJordan-Schule (H97), Neuer Quartiers-
platz (N87). Aktueller Stand: umgesetzt.

Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen (N84), Heiligkreuzareal (W104),
Hochschulerweiterung siidlich des Europakreisels (B 158 1.A), Kommiss-
brotbackerei. Aktueller Stand: im Bau

GFZ-Kasernen, Wohnquartier am Medienberg, Schiitzenhaus Fort Gonsen-
heim (H98), Wohnquartier Hechtsheimer Héhe (He 130), Am Kirchenpfad
(Ma 33). Aktueller Stand: in Planung.

Bei den stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben Neues Wohnquartier
Sertoriusring (93), An der Wiese (E 68) ist der Bau eines Wohngebiets in
Siedlungsrandlage geplant, die eine Nutzungsmischung aufweisen soll.
Aktueller Stand: in Planung

46 | andeshauptstadt Mainz (2022): Fortschreibung: Masterplan 100 % Klimaschutz der
Landeshauptstadt Mainz. Beteiligungsprozess und Ma3nahmen 2021/2022. S. 42

47 Rickmeldungen von den Amtern im Rahmen der 1. Amterbeteiligung, Stand 2023
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Fir stadtebauliche EntwicklungsmafRnahmen in Mainz-Hechtsheim und Mainz-
Ebersheim wurde im Rahmen des Aullenpotenzialgutachten, aus welchem sich die
potenziellen Entwicklungsflachen ergeben, der SOPNV beriicksichtigt.

Aktueller Stand: vorbereitende Untersuchungen.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Mit neuen Nutzungen sind auch immer Verkehre verbunden, die zu neuen
Larmkonflikten fihren kénnen. Eine wesentliche Zielsetzung aus Larmgesichts-
punkten ist daher die Vermeidung zusatzlicher (Larm-)Belastungen an bereits
larmbelasteten Standorten durch raumliche Planungen. Dieses Ziel sollte
weiterhin in allen Planungsebenen bei neuen Nutzungsausweisungen verfolgt
werden.

Ziel einer larmarmen Stadtentwicklung sollte die Ermdéglichung von Nutzungsin-
tensivierungen bzw. neuen Nutzungen an geeigneten Standorten (,Innenent-
wicklung“) ohne unvertragliche Zunahmen der Verkehrs- und Larmbelastungen
sein. Hierzu sind weiterhin larmspezifische Standortbeurteilungen sowie
Strategien zur Vermeidung und Reduzierung nutzungsbedingter Verkehrszu-
nahmen erforderlich.

6.1.2 Vermeidung von Larmemissionen durch Verkehrsent-
wicklung und Verkehrsplanung

Grundsitze und vorhandene Planungen

Verkehrslarm kann auch vermieden werden, indem die Nutzung der leiseren,
umweltfreundlichen Verkehrsmittel des Umweltverbundes geférdert wird. Hier
bestehen viele gemeinsame MalRnahmen zwischen der Larmaktionsplanung
und der Verkehrsentwicklungs- bzw. Verkehrsplanung.

Mit einer intensiveren Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsarten geht ein
Ruckgang des Kfz-Verkehrs einher. Geringere Verkehrsmengen sind leiser,
dariber hinaus entstehen bei Reduzierung der Verkehrsbelastungen Hand-
lungsspielrdume im Verkehrsnetz sowie im Strallenraum, die fur eine vertragli-
che und leise Abwicklung der verbleibenden Verkehre genutzt werden kénnen.
Relevant sind Manahmen im Bereich des OPNV sowie der nichtmotorisierten
Verkehrsarten ZufulRgehen und Fahrradfahren, also Mafinahmen fir den
sogenannten Umweltverbund. Fir eine vertragliche Abwicklung der verbleiben-
den Verkehre kann dariber hinaus die gezielte Férderung leiser Fahrzeuge
(Elektromobilitat, larmarme Reifen) einen Beitrag leisten.

Wesentliche Ansatze der Verkehrsplanung in Mainz, die in den letzten Jahren
weiterverfolgt und umgesetzt wurden, zielen insbesondere auf eine starkere
Férderung des Radverkehrs und des OPNV.



Neben den sektoralen Planungen zur Férderung der einzelnen Verkehrsarten
des Umweltverbundes sind auch Gbergeordnete Themen wie Mobilitatsma-
nagement, Elektromobilitat und die Verkniipfung der Verkehrssysteme von
Bedeutung.

Relevante Planungen sind u.a. die Fortschreibung des Masterplan 100%
Klimaschutz 2022, der Green City Plan Mainz Masterplan M* 2018, der Nahver-
kehrsplan 2019, der Luftreinhalteplan 2020, die Umsetzungsstrategie Urbane
Logistik in Mainz 2021.

Mit der Fortschreibung des Masterplan 100% Klimaschutz 2022 wird das Ziel
definiert, den Anteil des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR) bei den zurlick-
gelegten Wegen auf 80 % zu erhdhen.*® Als Grundstrategien hierzu werden im
Handlungsfeld C Verkehr neben der Verkehrsvermeidung die Themen Mobili-
tatsmanagement, sowie die Verkehrsverlagerung vom MIV zum OPNV und
Radverkehr formuliert.

Schwerpunkt des OPNV-Ausbaus ist die Erweiterung des StraRenbahnnetzes.
Seit 2017 ist die Linie 59 der Mainzelbahn in Betrieb, mit der das neue Stadt-
quartier Zoll- und Binnenhafen an das StralRenbahnliniennetz angebunden ist.*®
Der weitere StralRenbahnausbau soll in drei Teilprojekten erfolgen: der Liicken-
schluss Binger Straf3e, Innenstadtring und Anbindung an das Heilig-Kreuz
Viertel. Zu den Teilprojekten laufen bereits Planungen und Birgerbeteiligungen.
Fir den Ausbau des StralRenbahnnetzes stellt die Stadt Mainz weitere 4,8
Millionen Euro zur Verfligung.%°

Daruiber hinaus werden der E-Busverkehr der Mainzer Mobilitat geférdert und
weitere Investitionen bezuschusst, die der Verkehrswende und dem Klima-
schutz dienen. Der Betriebskostenzuschuss an die MVG wurde in den letzten
Jahren deutlich angehoben.%’

Begleitend zum OPNV-Ausbau und zur breiten Information der Mainzer Bevél-
kerung Uber die Moglichkeiten des &ffentlichen Personennahverkehrs setzt die
Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) eine intensive Offentlichkeitsarbeit ein.

48 | andeshauptstadt Mainz (2022): Fortschreibung: Masterplan 100 % Klimaschutz der
Landeshauptstadt Mainz Beteiligungsprozess und MalRnahmen 2021/ 2022

49 Landeshauptstadt Mainz (2018): Bericht zur Uberpriifung der Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2016 fiir die Landeshauptstadt Mainz fiir die Beteiligung der Of-
fentlichkeit, S. 3

5  Allgemeine Zeitung (14.03.2023): 65 Millionen Euro fiir OPNV und Wasserversor-
gung in Mainz. URL: https://www.allgemeine-zeitung.de/lokales/mainz/stadt-
mainz/65-millionen-euro-oepnv-und-wasserversorgung-in-mainz-2386351, Zugriff
am 11.04.2023
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Genutzt werden dabei auch Aktivitaten im Rahmen von speziellen Projekten
(StraRenbahnausbau, MVGmeinRad).*?

Die MaRnahmen zur Radverkehrsférderung umfassen infrastrukturelle Mal3-
nahmen wie die Einrichtung neuer Radverkehrsanlagen, Radabstellanlagen
sowie B+R-Anlagen, konzeptionelle Planungen zum Radwegenetzes und
weitere MalRnahmen im Managementbereich.

Aktuell infrastrukturelle MaRnahmen sind z.B.:

Erweiterung der Stadtteilrouten in Hechtsheim und Laubenheim: In 2020
wurden mehrere Radfahr- und Schutzstreifen ausgebaut z.B. in Gartner-
gasse, in der Windmihlenstrafl3e und Hechtsheimer Stral3e.

Ausbau der Rad-Taster z.B. in der Fahrradstral3e Elisabeth-Selbert-
Stralke/Emy-Roeder-Stralte und Neumannstraflte/An der Goldgrube

Optimierung der Ampelschaltung z.B. am Vorplatz der Universitat>

Einrichtung von Fahrradstralen z.B. zwischen MoltkestralRe und Hinden-
burgstralle

Kontinuierlicher Ausbau der Radabstellanlagen in der Innenstadt®*

Bau eines Fahrradparkhauses am Mainzer Hauptbahnhof (Binger Schlag)
mit mehr als 1.000 Radabstellanlagen in 2021

Das Mainzer FahrRad-Biro wird vom Radverkehrsbeauftragten der Stadt Mainz
geleitet. Zu den Aufgaben des FahrRad-Biiros gehdren neben der strategischen
und konzeptionellen Radverkehrsplanung auch Radparken sowie Kommunika-
tion und Offentlichkeitsarbeit. So veranstaltete das FahrRad-Biiro in 2023 ein
Fahrrad-Filmfestival, STADTRADELN und einen Radaktionstag.

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement wird kontinuierlich geférdert, hierzu
wurde eine Stelle geschaffen. Die Mainzer Mobilitat bietet betriebliches Mobili-
tatsmanagement als Beratungsleistung flir Unternehmen in Mainz und Umge-
bung an. Mehrere grofe Firmen und Ministerien in Mainz beteiligen sich
auBerdem am Beratungsprogramm der ivm® ,Besser zur Arbeit — Betriebliche
Mobilitat effizient gestalten®. Das Beratungsprogramm begleitet Arbeitgeber
dabei, auf sie zugeschnittene Mobilitatskonzepte zu erarbeiten und umzuset-

52 https://www.mainz.de/leben-und-arbeit/mobilitaet-und-verkehr/aktuelles.php

53 Landeshauptstadt Mainz: Masterplan 100% Klimaschutz Mainz. Bericht zum Ende
der geférderten Phase 2016-2020, S. 104f.
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zen. In der Mainzer Stadtverwaltung wurde Carsharing eingefiihrt und das
Firmencard-Angebot kontinuierlich fortgefiihrt. Bei der Einfihrung des Deutsch-
land-Tickets hat die Stadt Mainz das Deutschland-Ticket als Job-Ticket fiir 9€
umgesetzt.

Zur Forderung der Multimodalitat sind Bike- und Carsharingangebote in Mainz
etabliert worden. Seit 2012 besteht das Fahrradvermietsystem MeinRad mit
Uber 1.000 Fahrradern und 160 Stationen.%® Zwei Carsharing-Anbieter, book-n-
drive und UrStromMobil, sind aktuell im gesamten Stadtgebiet aktiv. Seit der
Gesetzesanderung in 2020 hat die Stadt Mainz weitere 50 Carsharing-
Stellplatze im 6ffentlichen Stralenraum, verteilt auf 25 Stationen, zur Verfiigung
gestellt.

Mit der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung®’ in der Oberstadt, Altstadt
und Neustadt sind und werden die Parksuchverkehre deutlich reduziert. In
mehreren Bereichen des Stadtgebietes sind Bewohnerparkgebiete ausgewie-
sen. Daruber hinaus werden die Parkgebuhren fir das Stralenraumparken und
das Parkhausparken harmonisiert, um eine transparente, wirtschaftliche und
gerechte ParkgebuUhrenstruktur zu erhalten. Ein entsprechendes Parkgebih-
renharmonisierungskonzept wurde in 2015 beschlossen.

Das dynamische Parkleitsystem wird kontinuierlich weiterentwickelt. Die
Modernisierung des stadtischen Parkleitsystems wurde im Laufe des Jahres
2023 umgesetzt.5®

Es laufen kontinuierliche Prifungen zur Einrichtung von P+R-Anlagen. Im
Stadtgebiet sind bereits zwei P+R-Anlagen vorhanden: am Laubenheimer
Bahnhof sowie an der Haltestelle ,Am Muhldreieck® in Hechtsheim. Im Rahmen
des Nahverkehrsplans wurde als eine Mal3nahme die ,Potenzialuntersuchung
Park+Ride" definiert, bei der konkrete Empfehlungen fiir die Standortsuche von
potenziellen P+R-Parkplatzen erarbeitet werden soll. Das Konzept ergab keine
geeignete Flache fir P+R-Anlagen. Das Parkhaus in der Generaloberst-Beck-
Stralde wurde in Betracht gezogen, aber die Nutzung des zugehérigen Gebau-
des am anliegenden Studentenwohnheim ist derzeit noch offen.>®

Als weitere MalRnahme zum steuernden Parkraummanagement wird im Rah-
men des Green City Plans der Aufbau von multifunktionalen Quartiersgaragen
in hochverdichteten Gebieten formuliert. Hierzu laufen bereits Planungen.8°

%6 Vgl. Mainzer Mobilitat. URL: https://www.mainzer-mobilitaet.de/mehr-
mobilitaet/meinrad [Zugriff am 25.07.2023]

57 Landeshauptstadt Mainz, Luftreinhalteplan Mainz Fortschreibung 2011-2015,
Anpassung PM10-Feinstaub, Oktober 2012, S. 82

5  Protokoll Amterrunde am 15.02.2023
59 Ebd.
60 Ebd.

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

59



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Oktober 2024

60

Elektromobilitat

Fur die Landeshauptstadt Mainz bietet die Elektromobilitat gute Ansatzpunkte
fur zukunftsweisende integrierte Konzepte, die auch einen Beitrag zur Larm-
minderung leisten kénnen. Ziel des kontinuierlichen Ausbaus der Elektromobili-
tat in Mainz ist die Minderung der lokalen Larm- und Luftbelastungen. In 2016
wurde die Handlungsstrategie Elektromobilitat erarbeitet und vom Stadtrat
beschlossen. Darin sind die einzelnen Handlungsfelder im Bereich der Elektro-
mobilitat festgelegt. Diese sind E-Privilegierung, E-Ladeinfrastruktur, E-OPNV,
E-Zweirad, Inter- / Multimodale Vernetzung, E-Flotten, E-Quartieren, E-Kommu-
nikation und E-Netzwerk.

Daruber hinaus beinhaltet die Handlungsstrategie das Genehmigungsverfahren
fur Ladeinfrastruktur im &ffentlichen Raum.

Aktuell sind folgende Projekte der Elektromobilitat relevant:

Im Rahmen des Green City Plans wurden zum Oberthema ,Elektrifizierung
des Verkehrs* schwerpunktmafig als Malinahmen die Elektrifizierung der
Busflotte der Mainzer Mobilitat, die Orientierung an alternativen Antrieben
und die Stromversorgung der Stralenbahn formuliert. Die Flottenerneue-
rung und Einsatz von Elektrobussen sind derzeit in Umsetzung und wird
fortlaufend verfolgt.

PrivilegierungsmafRnahmen zur Forderung der Elektromobilitdt wie z.B. das
kostenlose Parken fiir E-Autos wurden umgesetzt.’

Der Ausbau von E-Carsharing in der Neustadt und auf dem Hartenberg
wurde durch den UrStrom eG umgesetzt.5?

Das Konzept und Pilotprojekt von E-Carsharing in Vororten wird aufgestellt
und erarbeitet.53

Anschaffung larmarmer Fahrzeuge:

Die MVG plant, die alten Fahrzeuge der StralRenbahn zu ersetzen und lan-
gere Strallenbahnen einzusetzen. Im Sommer 2022 hat die MVG den Ein-
satz einer langeren Straflenbahn aus der Partnerstadt Erfurt im Mainzer
Streckennetz getestet. Die Testphase hat gezeigt, dass die ,Partnerschaft-
bahn® etwas gerauscharmer sind und ein ruhiges Fahrgefiihl bieten. Fir
den Einsatz neuer StralRenbahnen missen zahlreiche Haltestellen und Be-

61 Landeshauptstadt Mainz (2019): Masterplan 100 % Klimaschutz Mainz. Bericht zum
Ende der geférderten Phase 2016 — 2020, S. 95f.

62 Ebd., S. 102
6 Ebd., 116f.



triebshofe umgebaut werden.

In 2022 hat die MVG 23 neue Elektrobusse gekauft. Aktuell ist ein Bus der
MVG mit Wasserstoffantrieb in Betrieb. Ein Ausbau der Flotte ist geplant.
Die Stadt fordert die Ubernahme von fiinf Wasserstoffoussen der Wiesba-
dener Eswe Verkehr. Es ist geplant, die Wasserstoff-Tankstelle, die sich
bislang in Wiesbaden befindet, in Mainz auf dem Gelande des Wirtschafts-
betriebs in Mombach zu installieren.®®

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Aus Larmminderungssicht sind wichtige Themen der Verkehrsentwicklung u.a.
die weitere Starkung der Umweltverbundverkehrsarten durch
- Foérderung des Fahrradverkehrs und des Fuldgangerverkehrs,
- den weiteren Ausbau des Angebotes im OPNV und

- Flachenumwidmungen zugunsten des Umweltverbundes
weitere Umsetzung von MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements
die Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung

MaRnahmenentwicklung fiir eine stadtvertragliche und larmarme Abwick-
lung des erforderlichen Guterverkehrs

Forderung der Elektromobilitat insbesondere im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs und Wirtschaftsverkehrs

die Entlastung problematischer Einfallstral’en durch MaRnahmen zur
Verringerung der Kfz-Verkehrsanteile im Quell- und Zielverkehr

die Entlastung larmsensibler Stadtquartiere durch verkehrsreduzierende
Verkehrskonzepte

MaRnahmen zur weiteren Starkung des Umweltverbundes sowie Malinahmen
des Mobilitats-, Parkraum- und Fahrzeugmanagements (Elektromobilitat) wirken
gesamtstadtisch und tragen langfristig zu einer Reduzierung der Gesamtver-
kehrsmengen und der Gesamtheit der verkehrlichen Emissionen im Stral3en-
netz der Stadt Mainz bei. Diese sollen weiterverfolgt werden.

64 Allgemeine Zeitung (19.03.023): MVG will 40 Millionen Euro fiir StraBenbahnen
investieren. URL: https://www.allgemeine-zeitung.de/lokales/mainz/stadt-mainz/mvg-
will-40-millionen-euro-fuer-neue-strassenbahnen-investieren-2388963, Zugriff am
12.05.2023

65  Frankfurter Allgemeine (14.03.2023): URL: https://www.allgemeine-
zeitung.de/lokales/mainz/stadt-mainz/65-millionen-euro-oepnv-und-
wasserversorgung-in-mainz-2386351, Zugriff am 12.05.2023
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Zur stadtvertraglichen und larmarmen Abwicklung des erforderlichen Giterver-
kehrs sind Strategien und MaRnahmen wichtig, die die Vermeidung unnétiger
Schwerverkehre und die Effizienzsteigerung sowie die Starkung der Transport-
alternativen zum StraRenguterverkehr unterstitzen. Geeignete MaRnahmen
sind u.a. die Starkung anderer Verkehrstrager fiir den Gitertransport (Sicher-
stellung Schienenanbindung etc.), Guterverkehrslogistik zur Verringerung der
Verkehrsleistung im Straflengiterverkehr und eine stadtvertragliche Abwicklung
des Strallenglterverkehrs im Stralennetz. Auch diese Malinahmen sollten aus
Sicht der Larmaktionsplanung im Rahmen gesamtstadtischer oder teilraumli-
cher Entwicklungsplanungen weiterverfolgt werden.

Empfehlungen fiir Konzeptentwicklungen

Die aus Larmminderungssicht bedeutsamen Themen fiir die zukiinftige Ver-
kehrsentwicklung in Mainz sollen im Rahmen eines gesamtstadtischen
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP) bzw. nachhaltigen urbanen Mobili-
tatsplan fur die Stadt Mainz bearbeitet werden. Fir die Erstellung des SUMP
wurde ein Budget im Haushaltsplan fir 2024 angemeldet.®®

6.2 Verlagerung von Larmemissionen

6.2.1 Bundelung und Verlagerung von Kfz-Stromen

Grundsitze und vorhandene Planungen

Aus larmtechnischer Sicht ist die Bundelung von Verkehren vorteilhaft:

Kann z. B. in einer untergeordneten Stralle der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).

66 Amterrunde am 15.02.2023
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Die Bindelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt méglich. Sind die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls Larmschwerpunkte, sollten weitere Zuwachse vermieden werden, wenn
keine gegensteuernden MalRnahmen (z. B. larmarme Fahrbahnbelage) mdglich
sind. Auch die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu bertick-
sichtigen. Diese stehen einer weiteren Bliindelung von Kfz-Verkehren haufig
entgegen.

Insbesondere beim Neubau von Stral3en ist es aus Sicht der Larmaktionspla-
nung Ziel, die Entlastungspotentiale dieser neuen Stralenverbindungen flr
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bericksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Strafl3en-
verbindungen die Gefahr einer erhdhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fir die neue Stralde selbst wird dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.

Zur Biindelung von Kfz-Strémen auf dem Hauptverkehrsstralennetz sind in
Mainz bereits flachenhaft Tempo 30-Zonen in Wohngebieten eingerichtet.

Fir Verkehrsentlastungen im Bestandsnetz im Zuge von Neubauvorhaben ist
insbesondere der Ausbau des Autobahnrings relevant.

Entsprechend Bundesverkehrswegeplan 2030 ist der 6-streifige Ausbau der

A 60 sowie der A 643 vorgesehen. Der Planungsstand ist wie folgt zu beschrei-
ben®”

Der 6-streifige Ausbau der A 643 befindet sich im Abschnitt AS Gonsen-
heim — AS Mombach in der Genehmigungsplanung. Der Teilabschnitt der
A 643 zwischen AD Mainz und AS Gonsenheim wird derzeit noch nicht be-
plant.

67 Entsprechend Schreiben der Autobahn GmbH vom 01.02.2024
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Der 6-streifige Ausbau der A 60 zwischen AD Mainz und AK Mainz Sud
befindet sich derzeit noch im Planungsstadium.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Der Neubau von Stra3en bzw. die Erweiterung der Kapazitaten fur den Kfz-
Verkehr ist nicht Ziel des Larmaktionsplans. Sind aber neue bzw. leistungsfahi-
ge StralRenverbindungen mit ertlichtigtem Larmschutz entsprechend der
Larmvorsorge geplant, so muss aus Sicht der Larmaktionsplanung Ziel sein, die
Entlastungspotentiale dieser Strallenverbindungen fir stark larmbelastete
Bereiche so intensiv wie moglich zu nutzen.

Eine mdgliche Entlastung des gesamten Kernstadtbereichs durch Verkehrsver-
lagerungen steht im Zusammenhang mit dem geplanten Ausbau des Autobahn-
rings. Die Entlastungspotentiale eines Autobahnausbaus sollten fiir stark
larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich genutzt werden. Allerdings
werden diese nach dem aktuellen Planungsstand erst langfristig greifen.

6.2.2 Lkw-Lenkungskonzepte und Durchfahrtsverbote

Grundsitze und vorhandene Planungen

Der Schwerverkehr SV (Lkw und Bus) ist ein wesentlicher Faktor des Stralen-
verkehrslarms. Hinweis: da im Stadtgebiet keine flachendeckenden Zahldaten
zu den Schwerverkehrsanteilen verfligbar sind wurden diesbezlglich Vorgaben
der LAI® herangezogen.

Zur Lenkung des Lkw-Verkehrs in der Stadt Mainz wurde bisher in der Rhein-
achse ein Lkw-Fahrverbot umgesetzt.®®

Aktuell wird der Lkw-Lotse 2.0 Region Frankfurt Rhein-Main als Férderprojekt
des Bundesministeriums fiir Digitales und Wirtschaft im Programm ,Digitalisie-
rung kommunaler Verkehrssysteme® aus dem Themenbereich Wirtschaftsver-
kehr/Logistik erarbeitet. Ziel des Projektes ist es, die Stadte, Gemeinden und
Landkreise in der Region Frankfurt Rhein Main in einen gemeinsamen Prozess
einzubinden, mit dem die fur die Lkw-Fihrung relevanten Daten erfasst, abge-
stimmt und publiziert werden. Des Weiteren soll ein Lkw-Vorrangnetz entwickelt
werden. Das Projekt soll zur Luftreinhaltung und zur Optimierung des Verkehrs

68 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) (2022), LAI-Hinweise zur
Larmkartierung - Dritte Aktualisierung -, Tabelle 8
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und Reduzierung der von Lkw verursachten Emissionen beitragen. Die Projekt-
laufzeit ist vom 01.04.2020 bis zum 30.06.2024 vorgesehen.”

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung
Die Eingangsdaten zur Larmkartierung beruhen auf standardisierten Werten.

Fir die Ermittlung der Larmminderungspotentiale durch eine Reduzierung der
Schwerlastverkehrsanteile liegt derzeit keine qualifizierte Datenbasis vor. Um
Larmminderungspotentiale ermitteln zu kdnnen, waren Erhebungen zum
Schwerverkehr und weitere Analysen erforderlich. Der Schwerverkehrsanteil
muss zum einen detailliert nach Bus- und Lkw-Verkehr aufgeschliisselt werden.
FiUr den Lkw-Verkehr sind Aussagen zu den Anteilen des Binnen-, Quell- und
Zielverkehrs sowie des Durchgangsverkehrs erforderlich. Restriktive MaRRnah-
men (Lkw-Durchfahrtsverbote) sind dann wirksam, wenn heute erhebliche
Durchgangsverkehrsmengen den Lkw-Anteil mitbestimmen. Fiir die Umsetz-
barkeit restriktiver Manahmen ist eine deutliche Reduzierung der Lkw-Anteile
erforderlich. Diese miissen mindestens halbiert werden.

6.3  Strategien zur Verminderung von Larmemissionen

Bei diesen Strategien werden erganzend zur Larmminderung im Stral3enver-
kehr auch der StralRenbahnverkehr betrachtet (siehe Kapitel 6.3.5).

6.3.1 MaRnahmen an Fahrbahndecken

Grundsatze

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus.

Das Rollgerausch stellt eine wesentliche Larmquelle dar. Generell gilt, dass das
Rollgerdausch mit der Geschwindigkeit an Intensitat zunimmt. Bei Pkw stellt das
Rollgerausch ab einer Geschwindigkeit von ca. 35 km/h den tUberwiegenden
Anteil der Larmemissionen eines Fahrzeuges dar. Fir Lkw gilt dies erst ab einer
Geschwindigkeit von tber 50 km/h.

Jede Fahrbahnsanierung leistet einen Beitrag zur Larmminderung, auch wenn
die unterschiedlichen Zustande der Fahrbahnoberflache nicht in die Larmbe-
rechnungen einflieen. Die Larmentwicklung resultiert auch aus den Erschiitte-
rungen durch Unebenheiten in der Fahrbahn (Schlaglécher bzw. punktuelle

70 https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/DKV/dkv-lkw-lotse.html
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Fahrbahnreparaturen, aber auch Einbauten wie Schachtdeckel). Hier kann eine
Larmminderung auch durch den Einbau neuer Verschleilidecken mit konventio-
nellem Mischgut erreicht werden.

Fahrbahnbeldge mit LA&rmminderungswirkungen

Fir StraBen aulRerorts mit einer zulassigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind
bereits verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden, die eine deutli-
che Pegelminderung bewirken kénnen. Die grofite Larmminderungswirkung in
diesem Geschwindigkeitsbereich wird mit offenporigen Asphalten erreicht.

Innerorts sind durch die niedrigeren Geschwindigkeiten und weitere Randbe-
dingungen andere Rahmenbedingungen zu berlcksichtigen. Die stadtischen
Fahrsituationen sind im Regelfall mit vielen Anfahr-, Brems- und Beschleuni-
gungsvorgangen verbunden, die gréRere horizontale Belastungen auf die
Deckschicht ibertragen.”” Hohlraumreiche Bauweisen sind fiir diese Belastun-
gen nicht geeignet. Allgemein sind innerorts ein kleines Gréftkorn und eine
moglichst giinstige Kornform- bzw. Plattigkeitskennzahl im Asphaltmischgut
sowie ein mdglichst feines oder gar kein Abstreumaterial guinstig fir eine
larmarme Fahrbahngestaltung.”

Die unterschiedlichen Emissionsverhalten verschiedener Strallenbelage
werden in der Berechnungsvorschrift ,RLS-19"3 berlicksichtigt. In Tabelle 14
auf der nachfolgenden Seite sind die anzuwendenden Abschlage bei larmmin-
dernden Fahrbahnoberflachen dargestellt. Flr die Geschwindigkeitsbereiche <
60 km/h und > 60 km/h gelten unterschiedliche Abschlage, da das Larmverhal-
ten von Fahrbahnbeldgen von der Geschwindigkeit der Kfz abhangt. In den
zwei Geschwindigkeitsbereichen werden unterschiedliche Fahrbahnbelage
berlcksichtigt, da manche Fahrbahnbelége (wie oben beschrieben) nur fur
bestimmte Einsatzsituationen geeignet sind.

In der Berechnungsvorschrift BUB entsprechend Umgebungslarmrichtlinie ist
die Berechnung der Larmemissionen komplexer, feste Abschlage fir larmmin-
dernde Fahrbahnoberflachen werden hier nicht verwendet (der Einfluss der
Fahrbahnoberflache wird in der BUB stattdessen durch fahrbahnspezifische
Parameter in den Formeln zur Berechnung der Strallenlarmemissionen bertick-
sichtigt).

In der Stadt Mainz wird bei allen infrage kommenden gréReren Fahrbahnerneu-
erungsmafnahmen der Einsatz des larmmindernden Belags AC 08 DS gepruft.

™ Larmmindernde Fahrbahnbelége - Ein Uberblick iiber den Stand der Technik,
Umweltbundesamt, Marz 2014

72 egbenda

73 Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen — RLS-19, Forschungsgesellschaft fiir
Stral3en- und Verkehrswesen, 2019



Unter Berucksichtigung eines Verkehrsmixes aus Pkw und Lkw kann bei
diesem Belag von einer Larmminderung von rund 2,5 dB(A) ausgegangen
werden’?,

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Jede Fahrbahnsanierung tragt durch (Wieder-)Herstellung einer ebenen
Fahrbahnoberflache zur Larmminderung bei. Dartber hinaus kann der Einsatz
von Fahrbahnbeldgen mit larmmindernden Eigenschaften einen deutlichen
Beitrag zur Reduzierung der Larmkonflikte leisten.

Unter Berlicksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrungen
mit entsprechenden Fahrbahnbeldgen und Finanzierungsfragen, sollte aus
Larmminderungssicht angestrebt werden, dass bei anstehenden Fahrbahnsa-
nierungsmaflnahmen mit entsprechendem Umfang der Einbau von Fahrbahn-
oberflachen mit larmmindernden Eigenschaften gepruift wird.

7 Siehe Umweltbundesamt (2023): Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von
MaRnahmen, S.
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Tabelle 14: Korrekturwerte Dsp, soT, FzG (V) flir unterschiedliche StralRendeckschicht-
typen SDT getrennt nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vezc in dB; auller
Pflasterbelagen’®

Larmaktionsplan StraBendeckschichtkorrektur
Dsb,spt,FzG (V) [dB] bei einer
Oktober 2024 Geschwindigkeit vrzc [km/h]
StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw
<60 >60 | <60 >60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 226 -18
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB _18 220
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ ’
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstump- 227 -19 | -19  -21
fung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ ’ ’ ’
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -14 -23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -15
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD -2,8 -4,6
Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung -39 -28 | -09 -23
aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ’ ’ ’

68

MaBnahmenempfehlungen

Austausch larmerhéhender Fahrbahnbelage:

Bei anstehenden Fahrbahnsanierungsmafinahmen soll in StralRen mit Ver-
kehrsbedeutung der Austausch bestehender larmerhéhender Fahrbahnbe-
lage erfolgen. Der Austausch des Betonpflasters auf der Busspur WeiBlili-
engasse war als Mallnahme im Larmaktionsplan 2016 benannt, die Mal3-
nahme wurde aber bisher nicht umgesetzt. Es wird weiterhin empfohlen, bei
anstehenden FahrbahnsanierungsmalRnahmen in der Weillliliengasse und

75 Eigene Darstellung nach: Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
e.V,, FGSV (2019): Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen, RLS-19, KéIn. S. 15.



an anderen Stral’enabschnitten mit Pflasterbelag diesen gegen eine Fahr-
bahndecke ohne larmerhéhende Eigenschaften auszutauschen.

Einsatz einer Fahrbahnoberflache mit Id&rmmindernden Eigenschaften bei
StraRenbau- und Fahrbahnsanierungsmaf3nahmen:

Fir die Kaiserstral’e wurde bereits im Larmaktionsplan 2016 Handlungsbe-
darf zur Fahrbahnsanierung aufgrund von Fahrbahnschaden durch Baum-
wurzeln gesehen. Aktuell bestehen Uberlegungen / Vorplanungen fiir eine
StralRenraumgestaltung. Der Einsatz larmmindernde Fahrbahnbelage sollte
hierbei erfolgen, wenn die bautechnischen Voraussetzungen vorliegen.

Im Zuge von weiteren Umbaumafinahmen soll ebenfalls eine Fahrbahn-
deckenerneuerung mit Iarmmindernden Fahrbahnbeldgen angestrebt wer-
den. Empfohlen wird dies fiir die Binger Stralle zwischen Alicenplatz und
Minsterplatz, in der ein Strallenneubau mit Umgestaltung des Stral3en-
raums geplant ist.

Darlber hinaus sollte bei der angedachten Neuorganisationen des Strallen-
raums im Kaiser-Wilhelm-Ring / Barbarossaring (Verbesserung der Radver-
kehrsfihrung auf der Fahrbahn), in der Geschwister-Scholl-Stral3e (Einrich-
tung einer Busspur stadteinwarts), der Langenbeckstraflte und Augustus-
stral3e (StralRenraumgestaltung mit neuer Spuraufteilung zugunsten Rad-
verkehr) und der Mombacher Stralle (Umgestaltung des Strallenraums ein-
schliellich Radverkehrsflihrung) eine Fahrbahndeckenerneuerung mit Ein-
satz eines larmmindernden Belages gepriift werden.”®

6.3.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Grundsétze und Erfahrungen zu Tempo 30 auf stadtischen Straen

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive MalRnahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen. In Abhangigkeit vom Lkw-Anteil kénnen bei
gleichbleibendem Fahrbahnbelag mit einer Geschwindigkeitsreduktion von

50 km/h auf 30 km/h Reduzierungen des Mittelungspegels von 2 - 3 dB(A)
erreicht werden. Durch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
kann bei staddtischem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss
auf die Verstetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht
weitere L&rmminderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte
beim Mittelungspegel: 1-2 dB(A)).

Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30
kénnen insbesondere fir MalRnahmenbereiche sinnvoll sein, die eine hohe
ErschlieRungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindigkeiten

76 Zu den stralRenraumlichen MalRnahmen siehe auch Kap. 6.3.4
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auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit, Trennwirkung,
Aufenthaltsqualitat) als erstrebenswert erscheinen.

Aus Larmgesichtspunkten kann auch eine Einfiihrung von Tempo 30, be-
schrankt auf den Nachtzeitraum, sinnvoll sein. Mdgliche Kriterien zur Einrich-
tung von Tempo 30 sind im Kriterien-Trichter auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Abbildung 13: Kriterien-Trichter fiir Tempo 3077

\ Larmbelastung /

Larmpegel oberhalb der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-Stv

Betroffenendichte
\ Mafnahmenbereiche mit hoher Prioritat |

Funktion der StraBe fiir den Individual-
und Wirtschaftsverkehr

Klassifizierung der Strae

Funktion der StraRe fiir den
offentlichen Verkehr
OPNV-Frequentierung

§ Verkehrsfluss /
LSA-Koordinierung, Griine Welle

Ortliche Gegebenheiten

Stralenraumaufteilung und
-nutzung, Unfallgeschehen, /
s Luftschadstoffbelastung /

StraRenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fiir Tempo 30

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mafinah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die Straltenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder Stral3enstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen, [...]*.7

Zur Konkretisierung der tatbestandlichen Voraussetzungen fiir die rechtssichere
Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen hat das Land Rheinland-

77 eigene Abbildung in Anlehnung an: VMZ, Einflihrung von Tempo 30 nachts im
Berliner Hauptverkehrsstralennetz, Berlin 2008

78 StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V

v. 6.3.2013 | 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, zuletzt gedndert durch Art. 2 V v.
28.8.2023 I Nr. 236, § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Absatz 1



Pfalz eine Handreichung’® herausgegeben. In dieser wird auf die Vorgaben der
Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)8° verwiesen. Entsprechend der
Handreichung sind die Richtlinien eine Orientierungshilfe fir stralRenverkehrs-
rechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm.

,Die Anordnung von Malnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des
flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der LArmminderung setzt weiter voraus, dass
die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegen. Danach
dirfen entsprechende MaRhahmen nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen értlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich Ubersteigt.

Eine rechtsverbindliche normative Festsetzung von Grenzwerten beim Vollzug
von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO gibt es nicht. Die Rechtsprechung orientiert
sich zwischenzeitlich an der 16. Verordnung zum BImSchG, die zunachst
Grenzwerte fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StralRen vor-
gibt®!. Bei einer Uberschreitung der dort genannten Grenzwerte ist auch im
Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO vom Vorliegen von schadlichen
Umwelteinwirkungen auszugehen. Grundsatzlich rechtfertigt dies stralenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen. Dies ist allerdings nur eine notwendige und noch
keine hinreichende Bedingung fir eine rechtmaRige Anordnung. Hinzukommen
muss eine rechtmaflige Ermessensausibung in jedem Einzelfall.

Die Anordnung von straenverkehrsrechtlichen MalRnahmen setzt voraus, dass
sich aus der Gesamtabwé&gung ein deutliches Uberwiegen der Belange ergibt,
die fur die Anordnung einer Beschrankung bestehen.

Soweit die Richtwerte der Verkehrslarm-Richtlinien-StV 2007 Gberschritten
werden, verkleinert sich allerdings der Ermessensspielraum der Behérden
zugunsten der Larmbetroffenen. Je deutlicher und intensiver die zugrunde
liegenden Larmwerte Uberschritten werden, desto mehr fordert die verfassungs-
rechtliche Schutzpflicht fir Leben und kdrperliche Unversehrtheit (Art. 2 Abs. 2
Satz 1 GG) eine behordliches Tatigwerden. 82

7 Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz, Vollzug der
StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) bei der Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden; Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
Handreichung Februar 2016

80 Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

81 siehe auch Tabelle 15
82 Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz, ebenda
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Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Klemaoslumaeaosioton | onaepeten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 16: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir straBenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen nach Gebietstypen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stralRenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fiir den
Larmschutz an StralRe (RLS-90)% anzuwenden. Fiir Mainz liegen Berech-
nungsergebnisse aus der Larmkartierung nach BUB vor. Die Bewertung der
Larmbelastungssituation entsprechend der Handreichung bzw. der Richtlinien
kann mit diesen nur annahernd erfolgen.

Vorhandene Planungen und MaBRnahmen

In der Landeshauptstadt Mainz umgesetzte Geschwindigkeitsreduzierungen
sind in Kapitel 5.2 dargestellt. Darliber hinaus ist vorgesehen, in einem Teilbe-

83 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen (RLS-90), Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990



reich der Binger Stral3e im Zuge des Strallenbahnneubaus Tempo 30 anzuord-
nen.®

Die Erfahrung mit bisher umgesetzten Tempo 30-Strecken sind positiv, zumal
wenn Geschwindigkeitsiiberwachungen erfolgen.

Zur Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten im StralRennetz tragen
neben der Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auch wesentlich
regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen bei. Bereits seit 2011 werden in Mainz
kontinuierlich Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt. Die Geschwindig-
keitsspitzen haben seitdem abgenommen.

Erganzend zu den Geschwindigkeitskontrollen finden Geschwindigkeitsmes-
sungen der Verkehrsverwaltung statt. Im Falle signifikanter Geschwindigkeits-
Ubertretungen wurde und wird planerisch, ordnungsrechtlich oder mit verstark-
ter Uberwachung reagiert.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Die bisherigen Erfahrungen mit Tempo 30 zeigen, dass diese MalRnahme -
unter Beriucksichtigung der rechtlichen Vorgaben und der Rahmenbedingungen
- eine geeignete MalRnahme zur L&rmminderung ist.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird auch
im Zuge der Larmaktionsplanung 4. Runde fiir geeignete Strallen gepriift.

MaBRnahmenempfehlungen auf stadtischen Stralen

Priifung straBenverkehrsrechtlicher Voraussetzungen

In der Abbildung 14 sind fiir die 43 definierten MaRnahmenbereiche dargestellt,
welche Gebaude Larmbelastungen oberhalb der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien StV ausgesetzt und an welchen Gebauden die Grenzwerte der

16. BImSchV Uberschritten sind.

In 18 MafRnahmenbereichen wurde bereits Tempo 30 ganztags angeordnet. In
diesen MaRnahmenbereichen entfallt jede weitere Untersuchung zu Tempo 30.
In zwei weiteren Malinahmenbereichen ist in einem Teilbereich Tempo 30
angeordnet, diese werden beziglich des Teilbereichs mit 50 km/h weiter
untersucht.

84 Angaben der Stadt, per E-Mail am 08.08.2023
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Priifung straBenverkehrs-
rechtliche Voraussetzungen
fiir Geschwindigkeits-
reduzierung
Bewohnte Gebédude und lirmsensible
Einrichtungen mit voraussichtlicher
Richt- und Grenzwertiiberschreitung
(BUB-Berechnung)
der Lérmschutzrichtlinie StV
I tags und nachts (24h)
I nur nachts (22-6 Uhr)
der 16. BImSchV

tags und nachts (24h)

nur nachts (22-6 Uhr)

Gebietstypen nach FNP
Wohnbauflachen
Gemischte Baufldchen
Gewerbliche Bauflachen

=29= MaRnahmenbereiche
== Straftennetz der Larmkartierung

Datengrundlage
Korrigierte Berechnung Fassadenpegel
der Larmkartierung der 4. Runde 2022

Kartengrundlage

Gebaudemodell Larmkartierung 4. Runde 2022;
Wasserflachen, Stadtgrenze FNP Stadt Mainz 201
\ @O0y M: itwirkende 2022

Stand November 2023

Abbildung 14: Prifung der strallenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir
Geschwindigkeitsreduzierungen
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An 18 der MalRnahmenbereiche, die heute eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h aufweisen, werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV fir straBenverkehrsrechtliche Larmschutzmaflinahmen mindestens an
einem Gebadude ganztags voraussichtlich Uberschritten. Fir diese Mal3nah-
menbereiche mit voraussichtlicher Uberschreitung der Richtwerte, fiir die ,die
verfassungsrechtliche Schutzpflicht fir Leben und kérperliche Unversehrtheit
(Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG)“ vermehrt ein behordliches Tatigwerden fordert,3®
erfolgt die weitere Prifung und Abwagung zur Ableitung von Empfehlungen.

Auch in den 5 MaRnahmenbereichen, die an den Autobahnen A 60, A 63 und
A 643 liegen, werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV tberschrit-
ten. Zu den Autobahnen erfolgen eigene Bewertungen und Empfehlungen.

Nur an 2 MaRhahmenbereichen werden voraussichtlich an keinem Gebaude die
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschreiten, aber die Grenzwerte
der 16. BImSchV. Bei einer Uberschreitung dieser Grenzwerte ist auch im
Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO vom Vorliegen von schadlichen

85 Ministerium des Innern, flr Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz, ebenda



Umwelteinwirkungen auszugehen. Grundsatzlich rechtfertigt auch dies stral’en-
verkehrsrechtliche Ma3nahmen.

Im Larmaktionsplan wird der Fokus aber auf die Malhahmenbereiche gerichtet,
die voraussichtlich Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien
aufweisen.

Fir diese erfolgt die weitere Prifung und Abwagung zur Ableitung von Empfeh-
lungen nach folgenden Kriterien:

Betroffenendichte

Funktion der StraRe fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr
Funktion der Strale fur den offentlichen Verkehr
Strallenraumrandnutzung

StraRenraumliche Rahmenbedingungen

Darlber hinaus sind auch die Verkehrssicherheit bzw. das Unfallgeschehen
und der Verkehrsfluss wichtige Aspekte bei einer Abwagung zu Tempo 30.

Zu prufen ist auch, ob Verlagerungseffekte durch die Geschwindigkeitsreduzie-
rungen eintreten, die gravierendere Larmbeeintrachtigungen von Anliegern
anderer Straflen oder Immissionsverlagerungen in bislang ruhige Gebiete
auslésen.

Im Folgenden sind die genannten Prifkriterien ndher beschrieben.

Betroffenendichte

Die Anordnung von Geschwindigkeitsreduktionen wird fur die Ma3nahmenbe-
reiche der Larmaktionsplanung gepriift, da in diesen eine erhdhte Larmbetrof-
fenheit besteht. In der weiteren Abwagung werden die Prioritdten der Ma3nah-
menbereiche bericksichtigt.

Funktion der Straf3e fir den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der Stral3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird u.a.
durch die StraBengattung begriindet. Darliber hinaus flieBen die durchschnittli-
chen Verkehrsbelastungszahlen mit in die Abwagung ein. Unter Berlcksichti-
gung der Lage der StralRe im Verkehrsnetz werden auch mégliche Verlage-
rungseffekte in die Abwagung einbezogen.

Funktion der Stra3e fir den offentlichen Verkehr

Eine Geschwindigkeitsreduktion sollte nicht zu unverhaltnismafRigen Behinde-
rungen des Offentlichen Nahverkehrs fihren.
Zur Ermittlung der Relevanz der Abschnitte fur den &ffentlichen Verkehr wurde
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die Frequentierung durch diesen untersucht. Insbesondere fiir Abschnitte mit
hoher OPNV-Frequentierung und / oder mit StraBenbahnfilhrung ohne eigenen
Gleiskorper sollen magliche Behinderungen des OPNV beriicksichtigt werden.

Strallenraumrandnutzung

In der Abwagung berlicksichtigt werden die StraRenraumrandnutzungen und
deren Anforderungen an den Stralienraum als Gebaudeumfeld. Je nach
Charakteristik der Randnutzung bestehen erhdhte Anspriiche an die Aufent-
haltsqualitat im StraRenraum. Bei Geschaftsnutzungen und im Umfeld von
Schulen sind die Anspriiche nichtmotorisierter Nutzungen besonders ausge-

pragt.
Straltenraumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in StralRen ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr fuhren. Fur
MaRnahmenbereiche mit einer Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr soll Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgrun-
den auch wahrend der Tageszeit gepriift werden.

Empfehlungen fiir Tempo 30

Auf der Basis der Zusammenstellung, Bewertung und Abwagung der oben
beschriebenen Kriterien sowie der Erérterung und Abstimmung mit der
Stralenverkehrsbehérde und der Mainzer Mobilitat geht die Anordnung von
Tempo 30 aus Larmschutzgriinden als MaRnahme wie folgt in den Larmakti-
onsplan ein:

Die bereits geplante Anordnung von Tempo 30 in der Binger Stral3e
zwischen Alicenplatz und Minsterplatz (MB 3) in Verbindung mit dem Stra-
Renbahnausbau wird als MalRnahme in den Larmaktionsplan ibernommen

In der HolzhofstralRe soll zwischen Dagobertstralle und Windmuihlenstralle
(Teilbereich MB 28) Tempo 30 in Verlangerung der bereits vorhandenen
Geschwindigkeitsbeschrankung in der Weilliliengasse / HolzhofstralRe
nordwestlich der Windmihlenstrale angeordnet werden. Auf dem kurzen
Teilstiick (120m) werden die méglichen Einschrankungen fiir den OPNV als
gering und hinnehmbar zum Schutz der Wohnbevélkerung in der norddstli-
chen StralRenrandbebauung mit intensiver Wohnnutzung gesehen.

In der Pariser Strale (MB 5) soll zwischen Fichteplatz und Schillstrafl3e
unter Abwagung der verkehrlichen Funktionen, insbesondere OPNV, Tem-
po 30 nachts angeordnet werden. Stadtauswarts ist zwischen An der Phi-
lippschanze und Schillstral3e eine héhere Beeintrachtigung des Busver-
kehrs zu erwarten, was gegen Tempo 30 nachts sprechen kdnnte (stadt-
einwarts werden die Busse Uber die Freiligrathstral’e gefuhrt), zur besseren
Verstandlichkeit und Larmminderungswirkung der Tempo 30 nachts — An-



ordnung soll diese dennoch in beide Richtungen angeordnet werden. Die
Strallenbahn ist auf eigenem Gleiskorper nicht von der Geschwindigkeits-
reduzierung betroffen.

In der Geschwister-Scholl-Stralie soll Tempo 30 nachts unter Abwagung
der Belange des OPNV gepriift werden. Dies soll begrenzt auf den Bereich
mit intensiver Wohnnutzung von ca. 200m nérdlich des Nordastes der Berli-
ner Stralde bis ca. 100m siidlich des Siidastes der Berliner StralRe erfolgen
(MB 20 und Teilstick MB 32, Gesamtlange ca. 475 m). Die Strallenbahn ist
auf eigenem Gleiskorper nicht von der Geschwindigkeitsreduzierung betrof-
fen.

Im Kaiser Wilhelm-Ring (MB 7) und einem kurzen Teilstlick des Barba-
rossarings (MB 21, Teilstiick Bereich der Haltestelle Goethestralie) soll
Tempo 30 gepruft werden. Eine Anordnung von Tempo 30 wurde in die-
sem Stral’enzug auch die Sicherheit des Radverkehrs erhéhen, dessen zu-
kinftige Fihrung auf der Fahrbahn angestrebt wird. Auf dem besonderen
Bahnkeérper fir den OPNV (der durch einen weilen Dickstrich deutlich von
der Fahrbahn abgetrennt wird) gilt weiterhin Tempo 50 (bzw. die nach
BOStrab angeordnete Geschwindigkeit); die Prifung der Tempo 30 — An-
ordnung soll hinsichtlich der Verkehrssicherheitsbelange / méglicher Ge-
fahrdungen durch unterschiedliche Geschwindigkeiten erfolgen.

In den Mallnahmenbereichen An der Philippsschanze (MB 12), An der
Goldgrube / An der Philippsschanze (MB 13) und Fichteplatz (MB 16) soll
Tempo 30 nachts gepruft werden. Aufgrund der hohen Busfrequenz in
den drei MaRnahmenbereichen sollen die vorhandenen Busspuren von der
Tempo 30 — Anordnung ausgenommen werden, auf diesen soll weiterhin
50 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit gelten. Der Priifauftrag soll
hinsichtlich der rechtlichen Situation / Bewertung von unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten auf der Busspur und der Fahrspur fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr erfolgen (rechtliche Priifung).

Fir weitere 8 MalRnahmenbereichen erfolgt keine Empfehlung fiir die Anord-
nung oder Priifung von Tempo 30 ganztags oder nachts auf Basis der Kriterien
zur Abwagung. Haufiger Grund ist eine unverhaltnismaRig hohe Beeintrachti-
gung des OPNYV bei einer Geschwindigkeitsreduzierung, dariiber hinaus sind
die konkrete Situation vor Ort (Kreuzungsbereich) und alternativ geplante oder
umgesetzte Malnahmen Ausschlussgrinde fir eine Tempo 30 — Anordnung.

Erganzend zur Prifung / Anordnung neuer Tempo 30 — Strecken zur Larmmin-
derung wird empfohlen, die vorhandenen Regelungen zu Tempo 30, die aus
Luftreinhaltegriinden angeordnet wurden, auch bei einer verbesserten Luft-
schadstoffsituation beizubehalten, da diese auch aus Larmschutzgriinden
erforderlich sind.
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Dies betrifft folgende Stralen und Malinahmenbereiche:
KaiserstralRe (MB 8, 9, 11, 17, 23 und 44)
Rheinstrale (MB 10 und 38) und

Rheinallee (MB 19, 24 und 41)

Die straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir Tempo 30 — Anordnungen
aus Larmschutzgrinden an der Kaiserstralle und Rheinallee wurden in ent-
sprechenden Gutachten fur den Nachtzeitraum 2019 bereits mit positivem
Ergebnis geprift. Fir die Rheinstrale liegt eine entsprechende Prifung aus
dem Larmaktionsplan 2016 vor.

Unterstiitzende MaRnahmen zu Tempo 30

Ein Ergebnis aus dem Pilotprojekt ,Tempo 30“ auf der Rheinstrale in Mainz
war, dass erst bei quasi-stationarer Uberwachung das Geschwindigkeitsniveau
deutlich gesunken ist. Die Dialog Displays haben entsprechend dem Ergebnis-
bericht®® einen mindernden Effekt auf die gefahrene Geschwindigkeit, der
jedoch nicht sehr ausgepragt war. Dies kann auch daran gelegen haben, dass
nur ein Dialog Display pro Fahrtrichtung jeweils zu Beginn der Tempo 30 -
Strecke aufgebaut werden konnte.

Zur Erhéhung der Befolgung der geschwindigkeitsreduzierenden Maflnahmen
wird empfohlen, grundsatzlich unterstitzende MalRnahmen umzusetzen. Dies
kénnen Hinweise auf das Ziel der Mallnahme, den Larmschutz, Dialog-Displays
und Geschwindigkeitskontrollen sein. Auch mit einer angepassten Lichtsignal-
steuerung kann ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau unterstiitzt werden. Bei
bestehender Koordination der Lichtsignalanlagen ist eine Anpassung der
Progressionsgeschwindigkeit fir einen stetigen, langsamen Verkehrsfluss
erforderlich.

Die geeigneten bzw. erforderlichen unterstiitzenden MalRnahmen sollen unter
Berlcksichtigung in Abhangigkeit vom Ausbauzustand, der Verkehrsbelastung
und weiterer Charakteristika fur jede Tempo 30 - Anordnung im Einzelfall
geprift werden. Empfohlen wird auch, Tempo 30 - Anordnungen mdglichst mit
Erfolgskontrollen zu begleiten, um ggf. bei den unterstiitzenden Malinahmen
nachjustieren zu kénnen.

86 Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz,
Bericht Nr. 3285 Pilotprojekt ,Tempo 30 auf der Rheinstralle in Mainz, August 2015,
S. 16
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Auch an den Wohnbebauungen entlang der Autobahnen A 60, A 63 und A 643
werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Gberschritten. Betroffen

sind hiervon in 5 Mallnahmenbereichen:
Oktober 2024

A 60 Mainzer Ring Std (MB 2 und MB 18)
A 63 (MB 4)

A 643 Mainzer Ring West (MB 14 und MB 15)

Entlang der A 60 und der A 643 besteht bereits eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf Gberwiegend 100 km/h. Eine weitere Reduzierung auf 80 km/h
ermoglicht je nach Verkehrsbelastung und Schwerverkehrsanteil zwischen 1,1
und 1,4 dB(A) im Tagzeitraum und zwischen 0,7 und 1,3 dB(A) im Nachtzeit-
raum. Entsprechend dem Schreiben der Autobahn GmbH vom 01.02.2024
erfullen die erreichbaren Pegelminderungen nicht die Voraussetzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV, nach der die Pegelminderung mindestens

2,1 dB(A) (aufgerundet 3 dB(A)) erreichen soll.8”

An der A 63 sudlich des Kreuzes Mainz liegt die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit aktuell baustellenbedingt ebenfalls bei bis zu 100 km/h.

Der Larmaktionsplan empfiehlt in den MalRnahmenbereichen der Autobahnen
AB0, A 63 und A 643 eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h zur
Reduzierung der sehr hohen Larmbelastungen (siehe auch Abbildung 14).

Der Larmaktionsplan setzt fest:

Im Falle, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den Bundesautobahnen
A 643, A 60 oder der A 63 im Stadtgebiet von Mainz im Bereich der Mal3nah-
menbereiche der Larmaktionsplanung der 4. Runde auf Werte von mehr als
100 km/h erhoht wird, soll die Larmsituation im entsprechenden Bereich im
Rahmen der Larmaktionsplanung geman § 47d, Abs.5 BImSchG erneut gepruft
und bewertet werden und der Larmaktionsplan fiir den betreffenden Bereich
erforderlichenfalls Uberarbeitet werden.

87 Schreiben der Autobahn GmbH vom 01.02.2024
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6.3.3 Verbesserung des Verkehrsflusses

Grundsatze

Neben der Fragestellung der Verkehrsbelastungen, der Fahrbahnbelage und
der Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine wesentliche Einflussgrée fiir
die Larmerzeugung.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und auch unabhangig davon
sind MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
mafigen Verkehrsfluss mit einem mdglichst geringen Anteil an Anfahr- und
Abbremsvorgangen bewirken.

MaRnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses kbnnen umfassen:

die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Griine Welle und/ oder netzadap-
tive Verkehrssteuerung),

die Dosierung von Verkehrszuflissen (im Rahmen der netzadaptiven
Verkehrssteuerung) und

die Organisation des Strallenraumes zur Vermeidung von unstetigen Ver-
kehrsflissen (Kreisverkehre, Organisation Parken/ Liefern, ...).

Vorhandene Planungen

Eine Pfortnerung wurde in der Rheinstral’e umgesetzt und die Optimierung der
Ampelschaltung wird laufend umgesetzt.%8

Den Bussen und Strallenbahnen soll in Mainz grundséatzlich Vorrang vor dem
Ubrigen Verkehr eingeraumt werden. Der stadtische Verkehrsrechner hat die
Méglichkeit, die Qualitat der griinen Wellen und der OPNV-Beschleunigung
besser zu analysieren und somit die Steuerungen der Lichtsignalanlagen zu
optimieren.

Im Rahmen des Green City Plan wurde der Aufbau und Betrieb einer Verkehrs-
leitinfrastruktur/ -technik (MIV/NMIV/QV) als eine MaRnahme beim MaRnah-
menbiindel D2 Intelligentes, umweltsensitives Verkehrsmanagement formuliert.
Hierzu gehdren die EinzelmaRnahmen u.a. die Weiterentwicklung des Ver-
kehrsrechners, Verstetigung des Verkehrsflusses sowie die Erweiterung des
Auftrags ,Griine Welle“.8°

88 | andeshauptstadt Mainz (2020): Luftreinhalteplan Mainz. Fortschreibung 2016-
2020. Anpassung Stickstoffoxid mit Rheinachse.

89 Landeshauptstadt Mainz (2018): Green City Plan Mainz. Masterplan M3. MalRnah-
men und MafRnahmenbiindel zur Reduzierung der NO2-Luftbelastung, S. 27



Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Aus Larmminderungssicht ist eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs wegen der
geringeren Larmbelastungen zu begriifRen. Dabei sind aber auch weitere
Wirkungen einer Verkehrsverstetigung zu beriicksichtigen. Fir LSA-
Koordinierungsachsen, die hohe Larmbelastungen aufweisen (MalRnahmenbe-
reiche der Larmaktionsplanung) sollte eine Koordinierung mit einer Progressi-
onsgeschwindigkeit® unter 50 km/h geprift werden (Ziel: langsamer, stetiger
Verkehr).

6.3.4 StraBenraumliche MaBnahmen/ StraBenraum-
gestaltung

Grundsatze

StraRenraumliche MalRnahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur [&rmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes flr die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fir die Ab-
wicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges
aber ausreichendes Mal kann Handlungsspielrdume schaffen, um den Kfz-
Verkehr in der Fahrbahnmitte zu biindeln und ihn damit von den Gebauden
abzurtcken. Hiermit sind akustische Wirkungen verbunden.

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der strallenraumlichen MalRnahmen zur
Larmminderung ist die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer und den OPNV zu verbessern.

StraRenraumliche Malinahmen wirken auRerdem mit der Reduzierung von
Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstitzend
zur Einhaltung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Mégliche Mallnahmen sind z.B.

Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen) auf
der Fahrbahn

Verbesserung der Bedingungen fiir FuRganger im Langsverkehr, z.B. durch
die Aufhebung von Gehwegparken sowie die Aufhebung von Radwegen im
Gehwegbereich

9  tatsachlich zu fahrende Geschwindigkeit, um die Griinphasen einer Koordinierungs-

strecke optimal (ohne Halt) ausnutzen zu kénnen
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Verbesserung der Bedingungen fur FuRganger im Querungsverkehr
insbesondere durch Fuligangeriberwege (Zebrastreifen) und einfache Que-
rungshilfen (Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen)

Anlage von Bussonderfahrstreifen

Vorhandene Planungen®’

Im Zuge des Strallenbahnneubaus erfolgt die Umgestaltung der Binger Stral3e
zwischen Alicenplatz und Minsterplatz.

AuRerdem sind stralenraumliche MaRnahmen in der Mombacher Stralte
zwischen Altem Postlager und GoethestraRe geplant.®?

Weitere StralRenraumgestaltungen sind in der Weillliliengasse zwischen
Ludwigsstral’e und Eppichmauergasse (Bebauungsplan "A 262", stadtebauli-
cher Vertrag), in der FuststralRe im sidlichen Abschnitt (Bebauungsplan "A
262", stadtebaulicher Vertrag, in der Freiligrathstrale im Bereich der GFZ-
Kaserne und am Knotenpunk Langenbeckstralle / Am Linsenberg geplant.

Fir die LangenbeckstraRe und die Augustusstrale ist zur Radverkehrsférde-
rung eine StralRenraumgestaltung mit neuer Spuraufteilung und Radverkehrs-
fihrung auf der Fahrbahn geplant®.

Auch in der Kaiserstrale ist eine Stralenraumumgestaltung mit Neuorganisati-
on der Fahrspuren inklusive einer verbesserten Radverkehrsfiihrung vorgese-
hen.

Im Kaiser-Wilhelm-Ring / Barbarossaring bestehen Uberlegungen zur Verbes-
serung der Radverkehrsflihrung mit Verlegung des Radverkehrs in den Fahr-
bahnbereich.

In Nahverkehrsplan 2019 wird fiir die Geschwister-Scholl-Stralle eine Busspur
stadteinwarts empfohlen.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Konzepte zur Umgestaltung von Stralen wie z.B. die Mombacher Strafie
verbinden die gestalterische Aufwertung mit konkreten Verbesserungen fiir die
Umweltverbundverkehrsarten und tragen zur L&rmminderung bei. Aber auch
einfache MalRnahmen, wie z.B. die Anlage von Schutzstreifen flir den Radver-
kehr, kénnen einen Beitrag leisten.

91 Riickmeldungen der Amtern im Rahmen der 1. Amterbeteiligung

92 Landeshauptstadt Mainz (2023): Mombacher Strake Stidabschnitt. Biirgerinformati-
on 18.07.2023

9 Information des Fahrradbiiros der Stadt Mainz vom November 2023



Auch bei zuklnftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
soll Ziel die Berucksichtigung einer larmarmen StralRenraumgestaltung sein. Im
Einzelnen soll gepriift werden, ob Handlungsspielrdume fir straRenraumliche
MalRnahmen bestehen, die sowohl zur Larmminderung als auch zur Verbesse-
rung der StraRenraumqualitaten genutzt werden kénnen.

MaBRnahmenempfehlungen

Es wird empfohlen, die bereits geplanten oder angestrebten Malinahmen zur
StraRenraumgestaltung (s.0.) als Beitrag zur Larmminderung in den betroffenen
MaRnahmenbereichen umzusetzen:

Binger Stralle (MB 3):
StralRenbahnneubau und Umgestaltung des Stralenraums einschliellich

neuem Radweg und Briickensanierung geplant

Kaiser-Wilhelm-Ring / Barbarossaring (MB 7 / MB 21):
Verbesserung der Radverkehrsflihrung mit Verlegung des Radverkehrs in
den Fahrbahnbereich.

Kaiserstralle (MB 8, 9, 11, 17, 23, 44):
StralRenraumgestaltung mit Umplanung der Spuren inkl. neue Radverkehrs-
fuhrung

Geschwister-Scholl-Stral’e (MB 20):
Einrichtung einer Busspur stadteinwarts

Mombacher Strale (MB 22):
Umgestaltung des gesamten Strallenraums einschl. Radverkehrsfiihrung

Langenbeckstrale (MB 39):
Strallenraumgestaltung mit neuer Spureinteilung, Radverkehrsfihrung auf
der Fahrbahn

Augustusstrafie (MB 40):
Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn, neue Spureinteilung des Kfz-
Verkehrs

6.3.5 MaRBnahmen im StraBenbahnverkehr

Grundsatzliche Méglichkeiten zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms von
Stralkenbahnen sind:

larmarme Fahrzeuge
larmarme Gleise (Griingleise, elastische Lagerung)

Geschwindigkeitsbegrenzung
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Kurvenschleifen und Schienenbenetzung

Vorhandene MaBnahmen und Handlungsmadglichkeiten

Bereits umgesetzte Mallnahmen zur Reduzierung Stralenbahnverkehrslarms
sind in Kapitel 5.5 dargestellt.

Aktuell geplant ist in der Pariser Strafde zwischen Fichteplatz und An der
Phillipschanze eine Gleiserneuerung und Gleiswechsel.

Beim weiteren Stralkenbahnausbau wird der Larmschutz entsprechend

16. BImSchV umfassend bericksichtigt. Im aktuellen Teilprojekt 1 ,Binger
StrafRe” wird unter anderem Tempo 30 zur Reduzierung der Larmbelastungen
umgesetzt.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Fir die MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung, in denen der Straf3en-
bahnlarm einen relevanten Anteil hat, wurden bereits MalRnahmen umgesetzt,
die zu einer Reduzierung der Larmbelastung fihren (Geschwindigkeitsreduzie-
rungen, Rasengleis).

Darlber hinaus wird angestrebt, kontinuierlich bei anstehenden Beschaffungen
und MafRnahmen durch Priorisierung larmarmer Fahrzeuge und larmarmer
Fahrbahnarten weitere mégliche Beitrage zur Larmminderung zu leisten.

6.4  Strategien zur Verminderung der Larmimmissionen

6.4.1 Aktiver und stadtebaulicher Schallschutz

Grundsitze und vorhandene Planungen

Der Einsatz von aktiven MaRnahmen des Schallschutzes in Form von Schall-
schutzwanden ist fur nicht direkt angebaute StralRen ohne ErschlieRungsfunkti-
onen unter BerUcksichtigung weiterer Kriterien prinzipiell méglich. Bei Neupla-
nungen von StralRen sollen aktive Mallnahmen wie Schallschutzwéande prioritar
umgesetzt werden, da mit diesen der Umgebungslarm an der Aulienfassade
betroffener Wohngebaude reduziert werden kann. Entsprechende MaRnahmen
sind z.B. an der A 60 erfolgt.

In innerstadtischen Gebieten kommen klassische Schallschutzwande oder
-walle zur Larmsanierung in der Regel kaum in Frage. Der Einsatz von stadte-
baulichen Schallschutzelementen kann aber fir MalRhahmenbereiche der
Larmaktionsplanung gepruft werden, die nicht direkt angebaut sind oder
aufgrund der stadtebaulichen Situation geeignet erscheinen.
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Bei stadtebaulichen Planungen (Bebauungsplane) mit Wohnbebauung in Mainz Landeshauptstadt
wurden und werden bei auftretenden Larmbelastungen Regelungen zum Mainz
Schallschutz festgelegt. Folgende stadtebauliche Planungen werden derzeit Fortschreibung
verfolgt: Larmaktionsplan

F 93: ,Neues Wohnquartier Sertoriusring" (Schutz vor StraRenverkehrslarm Oktober 2024

durch schallabschirmende Anordnung der Gebdude und Grundrissorientie-
rung),

H 98: ,Schitzenhaus® (Schutz vor Stralenverkehrslarm)

A 262: ,Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstraf3e” (Schutz vor Gewerbe-
larm und Verkehrslarm)

Le 3: "Am Medienberg"(Schutz vor Verkehrslarm)

B 165: "Sudlich der Jakob-Leischner-Stral3e" (Schutz vor Gewerbeldrm und
Verkehrslarm)

B 168: "Vor der Frecht" (Schutz vor Gewerbelarm und Verkehrslarm)
Lay 1: "Layenhof" (Schutz vor Gewerbeldarm, Fluglarm, Freizeitlarm)

G 158: "Zwanzig-Morgen-Weg" (Schutz vor Gewerbelarm und Verkehrs-
[arm)

H 101: "Ludwigsburger StraRe" (Schutz vor Verkehrslarm)

O 53: "Neues Stadtquartier enem. GFZ-Kaserne® (Schallschutzthemen:
Schutz vor Verkehrslarm [aktiv und passiv] sowie Nutzungsstaffelung)

O 66: "Ebersheimer Weg" (Schutz vor Sportanlagenlarm, aktive und passive
Schallschutzmallnahmen)

Aktive SchallschutzmaBBnahmen an den Autobahnen

Entsprechend Bundesverkehrswegeplan 2030 ist der 6-streifige Ausbau der
A 60 sowie der A 643 vorgesehen. Im Zuge des Autobahnausbaus ist La&rmvor-
sorge erforderlich, wenn die Grenzwerte der 16. BImSchV uberschritten sind.

Im Rahmen der Ausbauplanung der A 643 im Bereich AS Gonsenheim bis AS
Mombach, die sich in der Genehmigungsplanung befindet, sind je nach Aus-
bauvariante La&rmschutzwénde vorgesehen. Fur die weiteren Ausbauabschnitte
liegen noch keine konkreten Planungen vor.

Schallschutzmaflinahmen im Zuge der freiwilligen Larmsanierung kommen fiir
die A 60 und A 643 mit der erfolgten Aufnahme konkreter Ausbauplanungen
nicht in Betracht. Fir die A 63 steht das Instrument der Larmsanierung grund-
satzlich zur Verfigung.
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Fazit und Zielsetzungen aus Sicht des Larmaktionsplans

Im Zuge der Ausbauplanung der Autobahnen A 60 und A 643 ist Larmvorsorge
zu betreiben. Hier sollen unter Larmschutzaspekten aktive Larmschutzmal}-
nahmen wie Larmschutzwande prioritar umgesetzt werden.

Aufgrund der innerstadtischen Lage vieler MalRnahmenbereiche in Mainz sind
die Potentiale fiir aktive MalRnahmen in Form von Larmschutzwanden gering.

Stadtebaulicher Schallschutz zur Larmsanierung kann in den MaRnahmenbe-
reichen, in denen die Bebauungsstruktur keine schallabgewandte Seite ermdg-
licht, zielflihrend sein. Z.B. am Barbarossaring oder entlang der Geschwister-
Scholl-Stral3e treten Baustrukturen mit zur StralRe offener Zeilenbebauung auf,
die unguinstige Larmeinwirkungen verursachen.

@ Abbildung 15: Beispiele fur aktiven Larmschutz durch BauliickenschlieBung in Wien
(links)®* und Zeilenbebauung senkrecht zur StralRe in Mainz, Barbarossaring
(rechts)®

Zur Umsetzung von Maflinahmen des aktiven Schallschutzes im Bestand sind
aullerhalb des Straltenraumes die jeweiligen Grundstiickseigentimer zustan-
dig.

Bei Neuplanungen in larmbelasteten Bereichen sollen die vorhandenen Immis-
sionen weiterhin schon friihzeitig bei stadtebaulichen Planungen beriicksichtigt
werden. Dies ermdglicht die Entwicklung ,larmrobuster” stadtebaulicher Struktu-
ren, die hdhere Wohn- und Wohnumfeldqualitaten als die Regelung der Larm-
problematik allein mit Festsetzungen zu passiven MaRnahmen im Bebauungs-
plan gewahrleisten. Geeignete Festsetzungen, die bereits in Bebauungsplanen
der Stadt Mainz zur Anwendung kommen, sind z.B. Gebaudestellungen,
Nutzungsabstufungen und Grundrissorientierungen. Auch das Freihalten der
larmabgewandten Seiten von zusatzlichen Larmquellen ist eine wichtige
MafRnahme zur Entwicklung larmrobuster Strukturen.

% Quelle: PRR/ BBSR, Treusch architecture ZT GmbH
9  Quelle: Stadt Mainz



6.4.2 Passiver Schallschutz

Grundsatze

Neben MaRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Mallhahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmalRnahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Moglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden.

Durch Maflinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedurftigen Raumen®® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden. Bei der Verbesserung der Schallddmmung der
AuRenbauteile stellen die Fenster in der Regel die gréten Schwachstellen dar.
Die Pegelminderung durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei ge-
schlossenem Fenster erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen,
erfolgt daher vielfach der kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit
Schalldammluftern.

Darliber hinaus gibt es auch Konzepte fiir Larmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewunschten
Larmminderungen flr einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmafinahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen®. Beispiele zur
Larmsanierung wurden hierfiir u. a. fir den Mittleren Ring in Miinchen® entwi-
ckelt, weitere konstruktive Moglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden Larm
in der Bauleitplanung 2010%.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade und Schallschutzelemente (z. B. Balkonver-
glasung).

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedadmmung der

9  Schutzbedirftige Rdume gemaR den Vorgaben fir die Larmsanierung im Sinne der
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

97 Wohnrdume tags 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

9%  Landeshauptstadt Minchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung: Geférderter
Wohnungsbau in Minchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

9 Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Moglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden Maflinahmen und MalRnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Passive SchallschutzmafRnahmen sollten - auch aufgrund der Finanzierungs-
schwierigkeiten - nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes
an der Quelle behandelt werden. Das im 1. Larmaktionsplan empfohlene
Programm "Passiver Schallschutz" konnte bisher nicht umgesetzt werden. Die
Finanzierung passiver Schallschutzmaf3nahmen im Rahmen einer Sanierung
aus stadtischen Finanzmitteln ist sehr unwahrscheinlich.

6.5 Handlungsbedarfe zur Larmsanierung an Schienen-
wegen im Mainz

Fir die Planung von Larmminderungsmafinahmen an Schienenverkehrswegen
des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. In diesem Kapitel wird
beschrieben, welche Larmminderungsmalinahmen im Schienenverkehr in den
letzten 5 Jahren in Mainz umgesetzt wurden und welche Larmminderungsmal}-
nahmen in Mainz dartber hinaus geplant sind.

Bereits umgesetzte LarmschutzmafRhahmen (bundesweit)

In Guterwaggons werden haufig Klotzbremsen eingesetzt. Bisher waren dabei
vor allem Grauguss-Bremssohlen Ublich. Diese Bremssohlen rauen die Rader
der Guterwaggons auf, was ein erhdhtes Rollgerausch der Waggons zur Folge
hat. Seit 2021 sind in Deutschland nur noch Verbundstoff-Bremssohlen zulassig
(K-Sohlen und LL-Sohlen, auch ,Flasterbremse“ genannt). Diese Bremssohlen
rauen das Rad weniger auf als Grauguss-Bremssohlen und kénnen so das
Rollgerdusch am Emissionsort um 8 bis 10 dB reduzieren.'® Fiir die Larmkar-
tierung 2017 nach Umgebungslarmrichtlinie wurde angenommen, dass 100%
der Guterwaggons mit Grauguss-Bremssohlen ausgestattet sind, fir die
Larmkartierung 2022 wurde dagegen angenommen, das 100% der Giterwag-
gons mit Verbundstoff-Sohlen ausgestattet sind. Hierdurch konnte entlang der
Schienenstrecken eine deutliche Larmminderung rechnerisch ermittelt werden.

100 Dampfung von Rad- und Strukturschwingungen, Prof. Michael Beitelschmidt,
November 2011



Gesamtkonzept Larmsanierung Schiene

Im Jahr 2022 wurde vom Eisenbahn-Bundesamt die 3. Fortschreibung des
Gesamtkonzepts Larmsanierung Schiene verdffentlicht. Das Gesamtkonzept
enthalt eine Auflistung sowie Priorisierung der Streckenabschnitte, die fiir eine
Sanierung im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes
in Frage kommen. Die Priorisierung erfolgt auf Grundlage der sogenannten
Priorisierungskennziffer (PKZ), in die der Emissionspegel der Streckenabschnit-
te und die Anzahl betroffener Personen eingeht. Fir das Gesamtkonzept
Larmsanierung Schiene werden die Larmpegel nach der Berechnungsvorschrift
Schall 03 ermittelt, sie sind daher nicht mit den Werten der Larmkartierung nach
BUB vergleichbar.

Nachdem im Jahr 2015 der rechnerische Beurteilungspegel durch den Wegfall
des Schienenbonus um 5 dB(A) angehoben und im Jahr 2016 die Auslésewerte
fur die Larmsanierung um 3 dB(A) abgesenkt wurden, wurde im Bundeshaus-
haltsgesetz 2021 eine weitere Absenkung der Auslésewerte um 3 dB(A)
festgelegt. Aufgrund der erneut abgesenkten Auslosewerte (aktuell tags /
nachts in Wohngebieten 64 / 54 dB(A), Mischgebieten 66 / 56 dB(A), Gewerbe-
gebieten 69 / 59 dB(A)) wurde eine Neuberechnung des Bedarfs fiir die Larm-
sanierung erforderlich. Im Jahr 2022 wurde deshalb vom Eisenbahn-Bundesamt
ein aktualisiertes Gesamtkonzept der Larmsanierung erstellt.

In der 3. Fortschreibung des Larmsanierungskonzepts Schiene des Eisenbahn-
Bundesamts wurde entlang von fuinf Eisenbahnstrecken in Mainz Sanierungs-
bedarf festgestellt:

entlang der Strecke 3510 (Bingen (Rhein) — Mainz, nérdlich des Haupt-
bahnhofs),

entlang der Strecke 3522 (Mainz - Mannheim, sudlich des Hauptbahnhofs),
entlang der Strecke 3523 (Mainz — Alzey, nach Sidwesten),

entlang der Strecke 3525 (Mainz-Mombach — Mainz-Bischofsheim, (iber die
Kaiserbriicke) und

entlang der Strecke 3527 (Mainz Hbf — Kaiserbriicke, Richtung Wiesbaden).

Aufgrund der abgesenkten Auslésewerte fur die Larmsanierung und dem
Wegfall des Schienenbonus wurde auch an bereits sanierten Streckenabschnit-
ten ein erneuter Sanierungsbedarf festgestellt. Bereits vor 2015 sanierte
Abschnitte, die zur Nachsanierung erneut in das Konzept aufgenommen
wurden, sind in Abbildung 16 dargestellt und befinden sich entlang des Haupt-
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bahnhofs, entlang des Bahnhofs Romisches Theater sowie in den Stadtteilen
Mombach, Weisenau und Laubenheim’.

Die Anlage 1 des Gesamtkonzepts zu in Bearbeitung befindlichen und bereits
fertiggestellten Larmsanierungsbereichen enthalt keine Bereiche entlang der
Bahnstrecken in Mainz.

In Anlage 3 sind Bereiche gelistet, die einen Sanierungsbedarf aufweisen, aber
momentan noch nicht in Bearbeitung sind. In Mainz besteht dabei Sanierungs-
bedarf in Bereichen mit einer Lange von ca. 15,6 km.

Abbildung 16: Bereits vor 2015 erfolgte Larmsanierungsmafnahmen in Mainz
(Larmsanierungskarte Deutsche Bahn'02)

/

Die zu sanierenden Bereiche verteilen sich auf zwei Sanierungsabschnitte:

42 Bereiche im Sanierungsabschnitt 70022, der die Strecken 3510, 3522,
3523 und 3525 umfasst; der Sanierungsabschnitt umfasst sowohl bereits
sanierte Bereiche als auch bisher unsanierte Bereiche und weist insgesamt
eine Lange von ca. 15,4 km auf.

2 Bereiche im Sanierungsabschnitt 70034 an der Strecke 3527; die zwei
Bereiche im Sanierungsabschnitt sind bisher noch nicht saniert worden, sie
weisen eine Lange von insgesamt 202 m auf.

101 | drmsanierungskarte Deutsche Bahn
(https://laermsanierung.deutschebahn.com/karte/index.html#/)

102 Quelle: https://laermsanierung.deutschebahn.com/karte/index.htmi#/infos/
RP/Mainz?state=RP&district=Mainz



Fir die noch zu bearbeitenden Sanierungsabschnitte im Gesamtkonzept
Larmsanierung Schiene wurde vom Eisenbahn-Bundesamt eine Priorisierungs-
kennziffer (PKZ) ermittelt, die auf Grundlage der Emissionspegel an den
betroffenen Gleisabschnitten und der Anzahl der Menschen innerhalb des

54 dB(A)-Isophonenbands (relativ zur Streckenlange) berechnet wird.

Die Priorisierungskennziffer gibt die Reihenfolge vor, in der die Sanierungsab-
schnitte bearbeitet werden:

Der Sanierungsabschnitt 70022 hat mit einer PKZ von 78.328 eine hohe
Prioritat: In der Rangliste aller 447 Sanierungsabschnitte befindet er sich
auf Rang 33 von 447.

Der Sanierungsabschnitt 70034 weist dagegen eine geringe PKZ von 667
auf und befindet sich auf Rang 386 von 447.

6.6 Strategien und MaBnahmen der Stadt Mainz zur Min-
derung des Fluglarms

Flughafen Frankfurt

Fir den Larmaktionsplan Verkehrsflughafen Frankfurt Main ist das Regierungs-
prasidium Darmstadt zustandig. Die Stadt Mainz hatte noch vor der Aufstellung
des Larmaktionsplans die Méglichkeit bekommen, im Sinne der Mainzer
Fluglarmbetroffenheit unterstitzend Stellung zu nehmen. Im Nachfolgenden ist
diese im Wortlaut wiedergegeben:

,Dem Larmaktionsplan Teilplan Flughafen 4. Runde geht die Larmkartierung
des Frankfurter Flughafens durch das HLNUG auf der Grundlage einer neuen
Berechnungsvorschrift der EU voraus. Als Ergebnis dieser Kartierung liegt das
Mainzer Stadtgebiet zu einem grof3en Teil erstmals in dem Larmpegelband
Lden = 55-59 dB(A).

Das HLNUG wirft bei den Berechnungsergebnissen die Frage nach der ,reali-
tatsnahe” der Ergebnisse der neuen Berechnungsmethode (BUF) in flughafen-
fernen Bereichen auf, deren Ergebnisse nicht durch geeignete Dauermessun-
gen validiert werden kénnen. Allerdings konnten die vorherigen Ergebnisse der
Larmkartierung (nach VBUF) ebenfalls nicht in flughafenfernen Bereichen durch
Dauermessungen validiert werden.

Daher ware es falsch die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 zu unterschatzen
und ihnen keine Bedeutung bei der Larmaktionsplanung zuzumessen. Im
Gegenteil muss die erhdhte Anzahl an Larmbelasteten durch Fluglarm zusam-
men mit den in der aktuellen Larmkartierung erstmals ermittelten gesundheitli-
chen Auswirkungen in dem Larmminderungskonzept des Larmaktionsplans
zum Ausdruck kommen. Die aufstellende Behorde sollte dies bei der Ausiibung
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ihres Ermessens bei der Abwagung von MaRnahmen und der langfristigen
Larmminderungsstrategie beriicksichtigen.

Vor diesem Hintergrund regen wir an, dass in dem Larmaktionsplan 4. Runde
folgende Punkte bearbeitet werden:

Erarbeitung von verbindlichen Larmminderungsmafinahmen zur Umset-
zung.

Nach den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissions-
schutz (LAI) bedarf es nicht des Einvernehmens mit der umsetzenden Be-
horde, sondern MaRnahmen im Larmaktionsplan sind umzusetzen, wenn
sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktions-
plan aufgenommen wurden.

Larmminderungsgrundsétze, die bei behdrdlichen Planungen zu berlck-
sichtigen sind, wie beispielsweise die Ausweisung von ruhigen Gebieten.

Der Larmaktionsplan sollte eine langfristige Strategie zu Larmminderung
aufzeigen und die sich daraus ergebende Abschatzung zur Reduzierung
der Betroffenenzahlen enthalten.

Bei der Abwagung von Malinahmen sollen aktuelle Erkenntnisse der
Larmminderungsforschung einflielen auch vor dem Hintergrund, dass die
Beurteilungsgrundlagen, die dem 10 Jahre alten Planfeststellungsbeschluss
zugrunde liegen, bei der Beurteilung der Fluglarmbelastung nicht mehr den
neuen Stand der Wissenschaft und Technik entsprechen.

MafRnahmen, die aus unserer Sicht besonders gepruft werden sollen sind:

die Ausweitung des Nachtflugverbotes
In diesem Punkt schlieen wir uns der Stellungnahme der Fluglarmkommis-
sion an.

Spreizung der Entgelte nach Larmgesichtspunkten

die Berlicksichtigung der ruhigen Gebiete
Eine Karte mit den Mainzer ruhigen Gebieten liegt unserer Stellungnahme
bei.

Segmented Approach

Anhebung der Gegenanfliige*1%?

103

Stellungnahme der Stadt Mainz zur Aufstellung des Larmaktionsplans Verkehrsflug-
hafen Frankfurt Main, 4. Runde vom 20.04.2022



Minderung des Fluglarm durch den Landeplatz Finthen

Von dem lokalen Flughafen Mainz-Finthen gehen gemaf den rechtlich vorge-
gebenen Berechnungsmethoden keine Belastungen fir Menschen und Woh-
nungen Uber den zur Anwendung kommenden Schwellenwerten aus.

Um dennoch Larmkonflikte durch den Landeplatz Finthen Gber das gesetzliche
Mindestmal} hinaus mindern zu kénnen, hat die Stadt Mainz 2008 in einer
Vereinbarung zusammen mit dem Luftfahrtverein Mainz e.V., dem Zweckver-
band Layenhof/Munchwald, und der (damaligen) Ortsgemeinde Wackernheim
die Anzahl der Starts auf dem Landeplatz Finthen auf 23.500 Starts pro Jahr
kontingentiert. Weiterhin hat der Mainzer Stadtrat am 29.04.2009 die Einrich-
tung eines Larmschutzbeirates Layenhof beschlossen. Dieser hat die Aufgabe,
Malnahnahmen zum Schutz der Bevdlkerung gegen Fluglarm zu diskutieren,
bewerten und entwickeln. Der Larmschutzbeirat Layenhof tagt 6ffentlich etwa
2 mal pro Jahr.
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7 MaBRnahmenempfehlungen StraBenverkehrslarm

71 Konzeptionen

Im vorangegangenen Larmaktionsplan wurde die Erarbeitung verschiedener
Konzepte empfohlen, die fir den Schwerpunktbereich Innenstadt und wichtige
MaRnahmen weitere konzeptionelle Vorarbeiten beinhalteten. Eine Umsetzung
dieser Empfehlungen erfolgte nicht. Ein Grund hierfir ist, dass konzeptionelle
Planungen meist eine integrierte Herangehensweise mit der Berticksichtigung
verschiedener Aspekte erfordern, eine Veranlassung aus der sektoralen
Larmaktionsplanung heraus bildet meist eine nur ungeniigende Basis.

Zielfihrender erscheint, die Belange der Larmminderung in integrierten Planun-
gen zu starken. Aktueller Ansatzpunkt hierfur kann die geplante Erstellung
eines nachhaltigen stadtischen Mobilitatsplan nach dem Muster eines SUMP
(Sustainable Urban Mobility Plan) ab 2024 sein. Zu den elementaren Kennzei-
chen eines SUMP gehort u.a. der integrierte Ansatz und die Definition von
Zielvorstellungen und messbaren Gréfien. Hier kdnnte die Larmbelastung ein
wichtiger Indikator fiir die Entwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs sein.

Empfohlen wird, Anforderungen der Larmminderung explizit bei der vorgesehe-
nen Erstellung eines nachhaltigen stadtischen Mobilitatsplans SUMP zu be-
rucksichtigen. Dies beinhaltet neben der Férderung der nachhaltigen und leisen
Verkehrsmittel insbesondere eine leise Abwicklung der verbleibenden notwen-
digen Kfz-Verkehre einschliellich des Wirtschaftsverkehrs sowie die Beruck-
sichtigung akustischer Aspekte bei der Strallenraumgestaltung.

7.2 MaBnahmenkatalog

Die Prifung und Umsetzung konkreter Ma3nahmen in den MalRnahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung wird entsprechend den nachfolgenden Tabellen
empfohlen.

Erlduterungen zu den Tabellen 17 - 19

G: bereits geplant (Umsetzung wird empfohlen / unterstutzt)
E: MaRnahme/Empfehlung Larmaktionsplan
P: Priifauftrag Larmaktionsplan

LA: Asphalt mit larmmindernden Eigenschaften

B: Beibehaltung Geschwindigkeitsreduzierung (aus Larmschutzgriinden)

® Malnahme umfasst nur einen Teilbereich des MalRnahmenbereichs



Tabelle 17: MaRnahmenempfehlungen fiir MaBnahmenbereiche 1. Prioritat (ohne

BAB)
)
~ Q
o c \
SE Ej 2
g . 3
Nr. StraBe, Abschnitt < s 29 E c N
n T ¢ 5 0 3
Ee £53 ‘T E =5
5 E 2o $6 2o
28 cN @5 3T
£ES 83 ST 85
L S s og 0= o
3 Binger Stralde, Alicenplatz - E G G G
Munsterplatz LA T30
. . E
Pariser Stral3e, Fichteplatz -
5 o -- T30 - -
Freiligrathstrale
nachts
7 Kaiser-Wilhelm-Ring, _ P G _
Goethestrale - Lessingstralie T30
8 Kaiserstralle, E B G _
Rheinallee - Raimundistralle T30
9 Kaiserstralle, E B G _
Neubrunnenstralle - Gartnergasse T30
10 Rheinstralie, _ B _ _
Am Rathaus - Dagobertstralte T30
11 Kaiserstralle, E B G
Rheinallee - Albinistralle T30
. P
12 An der Philippsschanze, Obere _ T 30 . _
Zahlbacher Stral3e - Pariser Stralle
nachts
An der Goldgrube / An der Philipps- P
13 schanze, - T30 -- -
Pariser Stral3e - Freiligrathstrale nachts
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Tabelle 18: Manahmenempfehlungen fir MaRnahmenbereiche 2. Prioritat

é
-
2= ;
3% 2 2
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Nr. StraBe, Abschnitt s s 29 € c N
n T ¢ = 3
= £ ‘T E =5
5 E 2o s S @
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£ES 23 S% 2 5
L © :® oo h= an
16 Fichteplatz, Obere Zahlbacher _ TFC,%O _ _
Stralle — Pariser Stralle
(nachts)
17 Kaiserstral’e, Bauhofstrale - E B G _
Neubrunnen-strafle T30
19 Rheinallee, _ B ) _
Nahestralle - KaiserstralRe T30
Geschwister-Scholl-Stralie, ca. P
20 200m nordlich Berliner Strale - - T30 G -
Berliner Strale nachts
21 Barbarossaring / Bismarckplatz, ) P G _
Goethestralle - Hattenbergstralle T30O
Mombacher StralRe, Goethestralie -
22 - -- G -
Baentschstrale
Kaiserstrale, B
23 RaimundistraRe - Boppstrale E T30 G -
Rheinallee, B
24 KaiserstralRe - Diether-von- T30 - -

Isenburg-Strale




Tabelle 19: MalRnahmenempfehlungen fir Mallnahmenbereiche 3. Prioritat
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Nr. StraBe, Abschnitt s 2 5 2 g s 5
c o £53 ‘T E L5
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HolzhofstralRe/ Weilliliengasse, E
28 Weihergartenstr. - Dagobert- -- - --
stralle T30O®
Geschwister-Scholl-Strale, P
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40 . - -- G --
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In Karte 16 sind die MalRnahmenempfehlungen zusammenfassend dargestellt.

Karte 16: MaRnahmenkatalog
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7.3 MaBRnahmenwirkungen

Die Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten in den MalRnahmenbereichen
des Larmaktionsplans wirden bei Umsetzung der MaRnahmen wie folgt
zurickgehen:

Mit den empfohlenen Tempo 30 - Regelungen ganztags kdnnen insgesamt
1.199 Einwohner um etwa 2,5 dB(A) entlastet werden, davon 631 Einwoh-
ner mit Pegeln tber 70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts.

Mit Tempo 30 nachts kdnnen im Nachtzeitraum weitere 2.187 Einwohner
um 2,5 dB(A) entlastet werden, davon 1.793 mit Pegeln Gber 60 dB(A)
nachts.

Die bereits geplante Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in
der Binger Stral3e entlastet 233 Einwohner um etwa 2,5 dB(A), davon 232
Einwohner mit Belastungen tber 70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts.

Durch geplante stralRenrdumliche MalRnahmen kénnen 4.571 Einwohner um
<1 d((A) entlastet werden, davon 3.294 mit Pegeln Uber 70 dB(A) ganztags
oder 60 dB(A) nachts.

Mit dem Einsatz eines larmmindernden Belages bei der Fahrbahnsanierung
kdnnen Pegelreduzierungen um etwa 2,5 dB(A) erreicht werden. 1.778
Einwohner kénnen entlastet werden, davon 1.680 mit Pegeln tGber 70 dB(A)
ganztags oder 60 dB(A) nachts.

Die Anzahl der entlasteten Einwohner bei den verschiedenen MafRnahmen Iasst
sich nicht addieren, weil an einigen Mal3nahmenbereichen mehrere Malinah-
men vorgesehen sind. Mit den geplanten und empfohlenen MaRnahmen
kdnnen insgesamt maximal 6.522 Einwohner entlastet werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die MalRnahmenbereiche mit MalRnahmen-
empfehlungen, die unmittelbar LArmminderungen > 1 dB(A) bewirken, darge-
stellt. Bei Umsetzung aller empfohlenen MaRnahmen kdnnen ganztags bis zu
3.112 Einwohner um mehr als 1 dB(A) entlastet werden, ausschlief3lich im
Nachtzeitraum weitere 1.819 Einwohner.

Von den insgesamt 20.517 belasteten Einwohnern in den MalRnahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung kénnen mit den geplanten und empfohlenen
MaRnahmen knapp ein Drittel entlastet werden. 23% aller belasteten Einwohner
kénnen bei Mallnahmenumsetzung ganztags entlastet werden (davon 15% um
mehr als 1 dB(A)), ausschlieflich im Nachtzeitraum sind es weitere 9%.



Tabelle 20: Entlastungswirkungen der empfohlenen Malinahmen (ab > 1 dB(A))

LKgoArgus

MaBRnahmenbereich Reduzie- entlastete Einwohner
rung
MaBnahmen- L >65/55 >70/60
PEV dB(A dB(A
Nr. StraBe Abschnitt empfehlung Luiaht A A
‘9 Lpen / Loen /
in dB(A) Lnight LNight
i - -2,5
5 Pariser StralRe FlchFepIatz Tempo 30 687 686
FreiligrathstraBe nachts (22-6 Uhr)
7 Kgiser—WiIheIm- Goethestral&e - Tempo 30 25 795 262/361
Ring Lessingstralle ganztags
Rheinallee - Fahrbahnsanierung
8 Kaiserstralte ) i mit larmminderndem -2,5 271 146/271
RaimundistralRe
Asphalt
Neubrunnenstr. - Fahrbahnsanierung
9 Kaiserstralte - ) mit larmminderndem -2,5 175 155/175
Gartnergasse
Asphalt
Rheinallee - Fahrbahnsanierung
11 Kaiserstralte s mit larmminderndem -2,5 225 90/208
Albinistralte
Asphalt
. Obere Zahlba-
12 AnderPhilipps- oo Strage - Tempo 30 25 368 300/316
schanze . nachts
Pariser Stralte
A.d.Goldgrube/ . 25
13 A.d. Philipps- Ef‘g:ﬁe:af‘;rsatgese I:gft’;’ 30 ’ 319 249/319
schanze [¢] (22-6 Uhr)
Obere Zahlba- 25
16 Fichteplatz cher Straie - 17RO 30 ' 125 125
Pariser Strale (22-6 Uhr)
Bauhofstralle - Fahrbahnsanierung
17 Kaiserstralie Neubrunnen- mit [armminderndem -2,5 297 147/291
stralle Asphalt
. ca. 200m nordl. 25
20 g‘sﬁgn"éﬁfge Berliner Str. - 17P0 30 ' 371 52194
Berliner Str. (22-6 Uhr)
Barbarossaring Goethestrale - Tempo 30
21 / Bismarckplatz Hattenbergstrale ganztags 25 269 97135
Raimundistrale - Fahrbahnsanierung
23 Kaiserstralte mit larmminderndem -2,5 455 385/400
Boppstralle
Asphalt
HolzhofstraRe/  Weihergartenstr. Tempo 30
28 Weilliliengasse - Dagobertstrale ganztags 25 135 135
. Berliner Stral3e - 25
32 geﬁclrl“’é'tstef{' Emy-Roeder- Te”r‘ft’o 30 "~ 287/317 182/253
choll-StraRe StraRe nachts (22-6 Uhr)
Boopstrale - Fahrbahnsanierung
44 Kaiserstrale pp mit larmminderndem 25 103/122 83/103
Parcusstralle

Asphalt
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7.4 MaBnahmenkosten

Durch die Nutzung von Synergien der LArmminderung mit anderen Planungen
kénnen die Kosten der Larmminderung vergleichsweise gering gehalten
werden.

Hohe Kosten sind mit baulichen MalRnahmen im Stralenraum und der Grund-
sanierung von schadhaften Fahrbahnen verbunden. Die kostenintensiven
MaRnahmen sind zum Teil bereits finanziert.

Verkehrsorganisatorische Mafinahmen, die mit Beschilderungen und /oder
Markierungen umgesetzt werden kénnen, sind mit eher geringen Kosten
verbunden.

Beruicksichtigt sind folgende Kosten:

Beschilderung der Tempo 30 - Anordnung mit 300 € je Schild
(inkl. Montage)

Anpassung der LSA-Schaltungen (Koordinierung, Rdumzeiten) bei Tempo
30 - Anordnungen mit 5.500 € je Lichtsignalanlage

Zusatzliche Kosten entstehen durch die unterstiitzenden MalRnahmen mit
Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird fiir ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 5.000 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten etwa ab 65.000 €.



Tabelle 21: Kosten der (zur Priifung) empfohlenen Tempo 30 - Anordnungen

MaBnahmenbereich Berechnqus- Einheitspreis Kosten
grundlage (ca.)
3 Binger StraRe Alicenplatz - 4 Schilder 1.200 €
Miunsterplatz ’
Fichteplatz - 5 Schilder,
5 Pariser Stralle - Anpassung von 7.000 €
Freiligrathstralte
1LSA
7 Kglser—theIm— Goethestral&e - 5 Schilder 1.500 €
Ring Lessingstralle
An der Philiops- Obere Zahlba- 5 Schilder,
12 schanze PPS” cher StraRe - Anpassung von 7.000 €
Pariser StralRe 1LSA
An der Gold-
grube / An der  Pariser Stralke - .
13 Philipps- Freiligrathstralle 2 Schilder 600 €
schanze 300 €/ Schild
Obere Zahlba- 2 Schilder,
16 Fichteplatz cher StraRe - Anpassung von 5.500 €/LSA 6.100 €
Pariser Stral3e 1LSA
ca. 200m .
20 Geschwister- nordlich Berliner f\r?c:s"sduer: von 6.100 €
Scholl-StralRe Strale - Berliner P 9 ’
1LSA
StralRe
Barbarossaring Goethestrafe -
21 . Hattenberg- 2 Schilder 600 €
/ Bismarckplatz
stralBe
HolzhofstraRe/  Weihergartenstr. .
28 Weilliliengasse - Dagobertstralle 2 Schilder 600 €
Geschwister- Berliner Stralle - .
32 Scholl-Strae Emy-Roeder- 3 Schilder 900 €
StralRe
Gesamtkosten Beschilderung Tempo 30 und Anpassung 31.600 €

Lichtsignalanlagen

104 | SA: Lichtsignalanlagen, beriicksichtigt wurden alle LSA inklusive der

FuRRgangerfurten
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8 Offentlichkeitsbeteiligung zur Fortschreibung des
Larmaktionsplans Mainz

8.1 Anforderung und Vorgehen in Mainz

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit in Artikel 9, wie auch ihre Umsetzung ins deutsche Recht in § 47d
BImSchG, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Larmaktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden miissen. Diese Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein (Art. 9 URL). Die Offentlichkeit soll
jedoch nicht nur informiert, sondern auch die Mdglichkeit zur Mitwirkung erhal-
ten. In Artikel 8 d(7) der Umgebungslarmrichtlinie heilt es, dass ,die Offentlich-
keit zu Vorschlagen fir Aktionspléane gehdrt werden und rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit erhalten (muss), an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Aktionsplane mitzuwirken® (Art. 8 URL). Die Behdrden sind gehalten, die
Ergebnisse der Mitwirkung zu bertiicksichtigen und die Offentlichkeit auch
entsprechend Uber die getroffenen Entscheidungen zu informieren.

Als Offentlichkeit definiert die Richtlinie sowohl Einzelpersonen als auch
Organisationen und Institutionen, die die Offentlichkeit reprasentieren.

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgte vom 27.05.2024 bis
zum 05.07.2024. Der Entwurf konnte im Stadthaus Grofe Bleiche, beim Griin-
und Umweltamt sowie im Internet auf der Projektseite des Larmaktionsplanes
eingesehen werden. Anregungen konnten bis zum 08.07.2024 abgegeben
werden.

8.2 Anregungen aus der Offentlichkeit

Insgesamt gingen 34 Anregungen aus der Offentlichkeit zum Larmaktionsplan
4. Runde ein.

Der Schwerpunkt der eingegangenen Anregungen zum Entwurf des Larmakti-
onsplans aus der Offentlichkeitsbeteiligung liegt auf Larmproblematiken durch
den StralRenverkehr (innerstadtische Stralden sowie die Autobahnen A 60, A 63
und A 643). Die am zweithaufigsten genannte Larmquelle ist der Flugverkehr.
Einige Beitrage befassen sich mit Schienenverkehrsldrm und Larm sonstiger
Quellen.

Beitrdge zum Themenbereich Stralkenverkehrslarm beziehen sich sowohl auf
innerstadtische Strafllen als auch auf die Autobahnen A 60, A 63 und A 643.
Auf mehreren innerstadtischen Strallen werden Tempo 30, Geschwindigkeits-
kontrollen, Flisterasphalt und verkehrsberuhigende MalRnahmen gewiinscht.
AuRerdem wird die Férderung des Umweltverbundes und der Einbau von
Schallschutzfenstern sowie die Festlegung ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan



angeregt. Die Stellungnahmen zu den Autobahnen befassen sich tberwiegend
mit Geschwindigkeitsreduzierungen bzw. der Beibehaltung einer derzeit auf-
grund von Baustellen reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Dartuber
hinaus werden Einwande gegen den geplanten Ausbau der Autobahnen und

eine Verlagerung von Verkehren aus der Innenstadt auf diese geltend gemacht.

Die meisten Anregungen zum Fluglarm beinhalten die Beriicksichtigung des
vom Flughafen Frankfurt erzeugten Larms auf Mainzer Stadtgebiet. Auch auf
den Fluglarm vom Flugplatz Finthen wird eingegangen.

Die eingegangenen Anregungen aus der Offentlichkeit wurden tabellarisch
aufbereitet. Zu jeder Anregung erfolgt eine Stellungnahme der Stadt Mainz.

Die aufbereiteten Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans sind als
Anlage 3 dem Bericht angeftigt.

Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung

— Offentlichkeit

8.3 Anregungen von Tragern offentlicher Belange

Insgesamt sechs Stellungnahmen gingen von Tragern 6ffentlicher Belange und
beteiligten Amtern der Landeshauptstadt Mainz ein:

Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz
Verbandsgemeinde Nieder-Olm
Eisenbahn-Bundesamt

Autobahn GmbH

Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH

Stadtplanungsamt

Die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange wurden tabellarisch
aufbereitet und von der Stadt Mainz beantwortet.

Die aufbereiteten Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange zum Entwurf
des Larmaktionsplans sind als Anlage 4 dem Bericht angeflgt.

Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
— Trager offentlicher Belange
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